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Para hacer mds prdclica este obre, se han insertads
en las pdginas. finales, ademds de las abreviciuras mds
usadas en la Industria y en la Mecdnica de Automdviles,
#nos grificos con los simbolos eléctricos, y formulas
para cdlculos de superfictes y volimenes.



El conocimiento perfecto de la Mecanica de Automé-
viles, obliga, entre otras cosas, a tener ¢l dominio de la
terminologia Técnica; de la acepcién correcta de cada tér-
mino, abreviatura o simbolo que se emplea para definir
log diversos eiementos de la Industria Autorotriz y los
maultiples fenémenos que concurren en la Mecanica y la
EBlectricidad del Automévil.

Para interpretar correctamente una férmula, un es-
quema o abreviatura, es indispensable conocer el sentido
gue se da a cada expresion y el significado exacto de cada
uno de estos simbolos o abreviaturas que forman parte de
la nomenclatura de la industria Automotriz.

Al ofrecer este Diccionario Técnico al publico, nos asis-
te la satisfaccién de estar haciendo un aporte, aungus mo-
desto, efectivo, a la formacion de Técnicos que tanta falta
hacen al pais, puesto que, guien llegue a dominario amplia~
mente, se habra ayudado considerablemente para la con
secucidn de una verdadera y sélida cultura Técnica.

El autor.



A

ABRAZADERA.—Trozo de fierro o acero, cilindrice
o de otro corte, que doblado en forma de U, sirve para fi-
jar los resortes de ball:stas en los cjes delanteros o puen-
tes traseros y cabezales del chassis de un vehiculo, me-
diante tuercas con golillas de presién.

ACEITE.—Fluido viscoso que tiernc diveisas aplica-
ciones en la moeeanica, segin sus caracteristicas. Se emplea
como combustible y lubricante y en algunos motores cum-
ple ambas misiones simultaneamente al mezelarse con la
gasolina. (Ver lubricacién).

ACEITES COMBUSTIBLES DIESEL.-—Ss cmplean
como combustibles para rotores Dicsel actites de diversod
origenes, entre los gue se destacan: Aceites minzraies v
vegetales,

Los aceites minerales, de mucho mayor uso, son los
derivados de Ja destilacidn del alquitrdn de iz huila {car-
bén de piedra) y los obtenidos por ia destilacién del petro-
leo del subsuelo, .

Los vegeiales (oleaginosus) se extrasu de diversaz
semillas: mani, olivo, serailla de algododn, cte.
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ACELERADOR.—En motor de gasolina, es el pedal
que se acciona con ¢l pie, cuyo movimiento se transmite por
varillas y articulaciones hasta el Obsturador, que es la val-
vula o mariposa que regula la cantidad de mezcla que debe
entrar al o los cilindros del motor, segliin sean las necesi-
dades o voluntad del conductor.

En el motor Diesel de vehiculos automotores, también
es un pedal que comanda la aceleracién del motor, sélo
que, en este caso, afecta a los inyectores del petroleo, para
regular la pasada del combustible atomizado, que entra al .
cilindro estando el airz comprimido fuertemente, y por la
accion de la presion, a gran temperatura.

En motores estacionarios, al igual que en motores ma-
rinos, e] acelerador es una palanea que se puede fijar, para
mantener una d:terminada velocidad en forma permanente.

ACBELERAR.—Producir un aumento de la velocidad
de movimiento de un cuerpo. En la mecinica y manejo del
automovil, equivale a aumentar la velocidad rotacional del
motor y por extensién, la del vzhiculo.

ACETILENO.—Gas que resulta de la accion del aguna
sobre <l carburp de calcio gue se utiliza profusamente para
la produccién de luz y calor, fundamentalmente este tltimeo
en equipos da Soldadura Autégena.

ACIDO SULSURICO.-—Liquido gue resulta combinan-
do azufre, oxigeno e hidrdgeno.

Se usa mezclado en uaa proporcién de una parte de
acido y tres partes de agua destilada, aproximadamente,
para la preparacion ¢.1 eicctrélito de las -baterias.

1 peso del agua destilada es de un kilo por litro, o sea,
un gramo por centimetro clibico. Kl peso del 4cido sulfri-
co es de un kilo y ochocientos setenta y cinco gramos por
litro, o sea, 1.875 gramcs aproximadamente, si se trata de
Acido sulfarico puro.



La densidad del electrélito para un buen trabajo de la
bateria, se considera en 1.280 gramos de peso por litro del
rompuesto.

ACONDICIONAMIENTO DE AGUA.~—Purificacidn del
liquido para la refrigeracién de motores o plantas motri.
ces, mediante filtros o sedimentadores o tratamientos qui-
micos. Consiste en sacarle las impurezas, polvos, ctc. y en
neutralizar la accién de substancias alcalinas o sales mi-
nerales que corroen los metales.

ACUMULADOR.—Corjunto de elementos gue '‘acu-
mula” cnergia, transformando una corriente eléctrica en ac-
cién quimica, mediante el fenémeno llamado “Carga” y me-
diante la ‘“Descarga”, convierte esa energia quimica en co-
rriente eléctrica.

En propredad, la Bateria de un automévil, no es un
scumulador, sino un aparato “Electroquimico”.

ADMISION.—En motores de Combustiéon Interna,
de cuatro tiempos, es el primero del Ciclo.

El Pistén va desde el P. M. 8. al P. M. I, y al hacer un
vacio en el cilindro, entra la mezcla o el aire, a través de
la abertura de la Valvula de Admisién que es accionada
por los mecanismos correspondientes «n el momento preciso.

En motores de dos tiempos, la Admision se produce
casi simultaneamente con el Escape, a través dc las lum-
breras correspondientes, que parg ei efecto existen en los
cilindros mismos. (Ver motores de Dos y Cuatro Tiempos).

AGRIPAMIENTO.—Averia del motor ocasionada por
un recalentamiento que funde los metales, Se debe gene-
ralmente a deficiencias de la Lubricacion y de la Refrige-
racion, como a excesos de carga y trabajo.

AFINAMIENTO.—(Del motor). Reparacién menor da
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rutina, que comprende la limpieza y regulacion del Siste-
ma del Encendaido, de la Carburacion y de la Alimentacion
de éste. (Bomba de la Gasolina).

AHOGADOR.—Valvula colocada €n el tubo de entra-
da del Carburador, que puede ser accionada a mano, por’
medio de una varilla desde el tablero de Instrumentos, o
autométicameunte, por medio de un termostato. Su mision
es, en det:rminadas circunstancias, estrangular, (reducir)
el paso del aire desde el exterior, a fin de que la succién
del cilindro haga mayor efecto en los surtidores de gasoli-
na y por efecto de ésta, entre mayor cantidad de gasolina
2l cilindro..

“Por costumbrismo se la designa “Toma de aire” o
“Chupeta”, siendo en la nomenclatura del Carburadcr, el
“Circuito de enriquecimiento de la mezcla”.

ATISLADOR.—(Dieléctrico). Cuerpo que por sus proe-
piedades fisicas o quimicas, no se presta para conducir la
electricidad. Entre los més usados se encuentrarn: la loza,
el vidrio, papel parafinado, mica, ete. Cuando un clecmento
es mal conductor de la electricidad, se le denomina también
“Dieléctrico™.

AJUSTE.—(Del motor). Reacondicionamiento general
del motor, consiste en Rectificar: Cilindros, Ciguefial, IEje
de Levas; cambiar: Pistones, Valvulas, Resortes, Anillos,
‘Metales antifriccion, ete. Un ajuste verdadero del motor,
smplica también una revisién y arreglo de los accesorios
el motor, Sistema de Encendido, de la Carburacion, de la
Alimentacion, ete.

. ALAMBRADO.—Conjunto de cables que componen la
instalacion eléctrica de un automévil, (Sistema de Encen-
dido, Luces, Dinamo, Instrumentos, cte.}.
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ALCALI—Substancia de propiedades quimicas analo-
gas a la de la potasa. Corrosiva de los metales, que por en-
contrarse en aguas del subsuelo o corrientes, no deben usar-
8e en log “Sistemas de Refrigeraciér” de los m~ -
neno activo gque ge puede neutralizar con una mezcla de agua

y vinagre.

ALFACION.—Mezcla de dos o mis metales que se fu-
sionan en un proceso de fundicién.

ALINEAMIENTO.—Ovperacion de ajuste de la geome-
tria del sistema direccional d= un automoévil, Consiste en
regular los distintos mecanismos del tren delantero, cifién-
dose a las especificaciones dadas por el fabricante. (Ver
Convergencia).

AMORTIGUADOR.—Elemento de= accidn mecénica (por
roce o friccidn) e hidraulica (por liguidos o accites espe-
ciales), para amortiguar o neutralizar las vibracioncs de
an motor estacionario o las sacudidas del vehiculo por las
depresiones del camino.

AMPERAJE.-—Contidad d2 amperes correspondientes
a la intensidad de una corriente.

AMPERIMETRO.—Instrumento de precisién que sir-
ve para medir el consumo de amperes, por los disipadores
de corriente.

En el automdévil sc emplea para saber el consumo de
corriente, Descarga y la produccién de la Dinamo a la Ba-
teria, Carga.

AMPERIO.—Unidad practica para medir la intensidad
de la corriente eléctrica. Su equivalencia es: “La corriente
gléctrica que circula por un circuito que tiene la resistencia
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de 1 Ohmmio, cuando la presién es un voitio” (Ver Ley de
Ohm).

Por lo tanto, se podra decir gue: 1 Voltio impulsara
corriente eléctrica a través de una resistencia de un ohm-
mioe, a razén de un amperio.

AMPERIO-HORA.—Corrients de un amperio sosteni-
da durante 1 hora; o una corriente de esa intensidad y du-
racién, que permita al muitiplicar los amperios por unida-
des de tiempo, dar por resultado unidades, Por ejemplo:
2 amperios sostenidos durante 1,2 hora seran iguales a 1
amperio hora. 1,4 de amperio sostenido durante 20 horag
dara 5 amperios hora.

ANILLCOS DE PISTONES.—Aroes de fierro fundidoe, ace-
ro o aleaciones, de formas simétricas, que sirven para la
gstanguzidal del cilindro, o g8, para impediv la pordida de
la compresién y la expansion de los gases a través de las
paredes de Pistones y Cilindros, llamados por esto, “Ani-
llos de Compresién”.

Aros metdlicos con caracteristicas propias para is
distribucién de una fina pelicula de aceite en toda la pared
del cilindro, para suavizar el roce cntre los anillos de com-
presion y el cilindro. Liamados anillos de “Lubricacion” ¢
“Aceiteros” o “Rascadores”.

Ambos van e cus respectivos alojamicnios, que son
unas canaletas gue circwadon gl DIsSloN cu 81 Parie corres-
pondiente.

ARBCL.—Cualquier cje de una magquina, En mecinica
de automoviles, arbol del Embrague, Eje de mando de la
Caja de Cambios; Arbol de la transmision, Fje cardan;
Arbol de Levas, para accionar las. valvulas, ete.

ARBOL DI LEVAS.—IEje dz acero con excéntricas, ¢
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levas, para accionar las valvulas de Admisiéon y Escape de
un motor, en el momento correspondiente.

Es accionado por el Eje Cigiiefial, por medio de los Pi-
fiones de la Distribueidn o pifones de “Sincronizacién”.

Se aprovecha para accionar la bomba de aceite, de ga-
solina y el eje del distribuidor.

ARMADURA.—Pieza de hierro gue completa e} circui-
to magnético de un imén o elcctrmman

En una Dinamo u otra maquina electromagnética, es
la pieza completa que gira entrz los polos, vale decir, el
rotor o inducido.

ARRANQUE.—Accién de poner en movimiento al mo-
tor. El arranque mecdnico es el acto de comunicar la fuer-
Za mecanica de¢ un pequefio motor eiéetrico, al volante de
increcia de un motor a Combustién Interna, para ponerlo cn
marcha. Por lo general, consiste en un motor que gira a ra-
z6m de més de 2.500 R. P. M. y que al engranar su pifién
con la cercha del volante, hace girar a éste a una velocidad
rotacional que fluctia entre 60 y 100 R. P. M., el que par-
tira, al producirse la expansién en alguno de sus cilindros.

ARRANQUE POR AIRE COMPRIMIDO.—Sistema que
consiste en inyectar aire a gran presion en ¢l cilindro, pa-
ra desplazar al pistén y darle movimiento propio a dicho
‘motor.

ARRANQUE POR IMPULSO.—Mecanismo que au-
menta la velocidad rotacional de 1a armadura de] magneto,
en mayor proporcion que la manivela a mano, con lo que se
consigue una chispa mucho mas fuerte en las bujias para
€l encendido de la mezcla.

. ASBESTO.—Llamado también Amianto. Substancia
mineral, flexible y muy resistente al calor; se usa mucho
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en la fabricacién de empaquetdduras para aislar los cuer-
pos y para evitar la fuga de gases. (E;r’xpaquetaduras de
Culata, de Miultiples de Escape y Admision, ete.).

ASIENTO DE VALVULA.—Periferia, orilla, de la lum-
brera donde se asienta la cabeza de la valvula, cuando es-
ta en posicion cerrada. Por el hermetismo perficto del
asiento y la valvula, se consigue que no haya pérdida de
comipresion y fuerza expansiva del cilindro al exterior.

AUMENTADGR DE LUCES.—Aparatos eléctricos
que colocados en seriz, en la instalacion del alumbrado,
permiten aumentar la potenciz luminica de los faroles del
vehiculo.

AUTOBUS.—Automotor de mediana o gran capacidad
de carga, coastruido ex profeso, para el transporie de pa-
sajeros.

AUTOCAMION.—Autemotor de diversas capacidades
de carga, construido especialmente para el transporte de
carga.

AUTOINDUCCION.—La que se produce en un circui-
to eléctrico, por acciSn de la corrieute que pasa per el mis.
mo. En el Circuito primario de la Bobina de Induccion del
Sistema de Hncendido sz produce’ Autoinduccion, motiva-
da por las variaciones del flujo que pasa por el mismo de-
vanado.

AUTOMOVIL.—Auto (propio-asi mismo), mévil (mo-.
vimiento).

Vehiculo movido por i mismo. Puede ser un vehiculo
accionado por gas, electricidad o vapor. Por costumbrismo
se d=fine como automdvil, al vehiculo dotado de un motor
a Combustion Interna y destinado al uso privado o de po-
€os pasajeros, por caminocs de tierra.

13



AVANCE A LA CHISPA.— (Avance al Encendido).

Accién y efecto de producir un adelanto de la chicpa clée-
trica que salta entre los electrodos de la Bujia, para <1 -
cendido de la mezcla combustible de un motor a Comlns-
tidn Interna. Se lleva a efecto, por comando de una varilla
accionada a mano en forma mecanica (Avance Centrifugo)
o autométicame-nte (Awance por el vacio delMiltiple de Ad-
misién), que opera en una membrana colocada en una caja
simétrica, llamada Diafragma.
v El fin que este hecho persigue es el de hacer coineidir
(en el P. M. 8.) la fuerza expansiva de los gases, con <l
piston que va comprimicndo la mezcla, en las diversas ve-
Jocidades rotacionales d=l motor, para aprovechar la fuer-
za, expansiva desde uno a otro punto muerto de la carrera
del piston. "

AVELLANADO.—Sacado de forma cdnica que se ha-
ce en un orificio, para que la cabeza del tornillo a introdu-
¢ir, quede a nivel de la superficie del el mento que fija, €l
que por tal razén, recibe el nembre de “Tornillo de cabeza
_embutida”.

AZUL DE PRUSIA.—Substancia guimica de coler azul
intenso, muy homogénea, que c¢n forma de pasta se usa
para rectificar los metales de las bielas y el Eje Ciguefial,
cuando se esta efectuando el z2juste del motor.

Muy apta para comprobar el contacto perfecto <ntre
el pifién de ataque y la Corona del Diferencial, cuando se
Pprocede a la regulacion de estos elementos.

B

BABBIT.—Aleacién de metales que se usa como coji-
netes antifriccién entre la biela y el ciguefial y enire los
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descanscs de este y la bancada. Sus componentes son: Co-
bre, Estafio y Antimonio y estan en distintas proporcio-
nes, de acuerdo a lag caracteristicas de cada motor en que
se emplcan, predominando invariablemente el Estafio, que
es uno de los metales que mejor resisten la friccion. Esta
aleacién recibe también, el nombre de ‘Metal blanco”.

B. H. P.—Expresion abreviada de “Brake Horse Po-
wer”, que en castellano significa “Potencia al freno”. (Vea
potencia al freno).

B. T. U—En la lengua inglesa quiere decir: “British
Thermal Unit”. Expresion que traducida al castellano signi-
fica: “Unidad Térmica Britanica”.

El B. T. U, es el calor necesario para elcvar en un {ra-
do Farenheit (1° F'} una libra de agua. Sin embargo, hay
que aclarar que, la Unidad de Calor que se usa en la casi
totalidad de los laboratorios europeos es el “Gramo Calo-
ria” que equivale al calor necesario para slevar en un Grado
Centigrado, (1? C) un gramo de agus, o sca, n centimetro
ciibico.

BALANCIN.—Pieza que va colocada en un eje fijo
sobre la culata; lleva un orificio que es su punto de suje-
cidn al eje, de forma que oscila, recibiendo €l movimiento
de la excéntrica por uno de sus extremos conectado 2 una
varilla accionadora. Este movimiento lo entrega en Jiree-
cion opuesta, accionando la vilvula a la averiura.

BALATA —Compuesto a base de asbesto con fibras
© mallas metalicas, que remachadas o pegadas a los patines
o zapatas de frenos entran en contacto con los tambores,
de forma que por friccién, detienen el vehiculo o aminoran
sy velocidad de marcha,

BANDA.—Correa empleada para transmitir la fuer-
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za y movimiento de una polea a otra. Correa del Ventila
dor, por ¢jcmplo.

Cinta metélica, generalmante de acero flexible, para
comprimir exteriormente una polea o tambor de freno, pa-
ra disminuir la velocidad de giro o detencr el vehiculo o
mecanismo.

BARRAS DE DIRECCION.—Piezas que forman parts
del mecanismo de la Direccién de los automdviles. En un
extremo tienen hilo, lo que permite regular la convergen-
cia de las ruedas directrices del vehiculo. En el ofro extre-
mo tienen una articulacién esférica que les permite accio-
&?gul & los mufiones o ejes de ruedas directrices de los ve-

08,

BASE O BANCADA.—Término con que se representa
la parte del Bloc donda va afianzado el eje cigiiefial. En
otros ambienles, se considera por base o bancada, al con.
junto de apoyos del motor al chassis del vehiculo, o a su ba-
samento, si es un motor estacicnario.

BASTIDOR.-~Estructura de acero estampado en sec-
cion U, que por costumbrismo se designa “Chassis”, se com-
pone de doa iargueros con travesafios perpendiculares o an-
gulares, fijindose a él, por arriba, el motor, caja de cam-
hios, la carroceria, etc., por ebajo el sistema de la suspen-
gibn, etc.

BATERIA.—Conjunto de varias pilas, cuyo fin eg su-
mar la produccién de energia de todas ellas y obtener una
corriente de mayor presiéon o voltaje. Se usa, por costum-
bre, esta palabra para designar el acumulador eléctrico del
automoévil. (Ver acumulador).

BENDIX.—Mzscanismo empleado para conectar gra-
dualmente la fuerza mecénica del motor de arranque, con

16



1a cercha del volante del motor a Combustion Interna, cuan-
do se usa este sistema para la puesta en marcha.

BIBLA.—Pieza de acero que transmite la fuerza exs
pansiva, que recibe del “Pistén”, hacia -el “Cigiiefial”. Va
unida a] primero por medio del “Pasador” o “Bulon” y al
segundo por medio de la “Tapa” o “Chumacera”, con per-
nos y tuercas que se aprietan a presion calibrada. Se dice
que la Biela fransforma el movimiento “Rectilineo Alter-
nativo” del Pistén en “Circular Continuo” del Cigiiefial.

. BIOXIDO DE CARBONO.—Gas muy venenoso, del
Escape de los motores de Cormbustion Interna. Mucho més
activo en los motores a gasolina que en los Diesel, en ra-
zon de la combustion incompleta de los primeros, por es-
casez de oxigeno, y del mejor aprovechamiento del combus.
tible en los segundos, en razon que trabajan con mucho
mas aire.

Datos estadisticos establecen la presencia media de O,
1 a 0,2 de este gas en el escape de los motores Diesel y de
5 hasta 7% en los motores de gasolina.

BI-POLAR.— Aparato eléctrico que tiene dos polos.
Por norma general se aplica esta acepcion a los generado-
res eléctricos que tienen sélo dos piezas polares.

BISEL.—Moldura metalica que circunda y fija el cris-~
tal de los faroles de luces en los vehiculos.

Corte oblicuo en el borde de un espejo o en los bordes
de los dientes de ciertos engranajes. (Cantos rebajados).

BOBINA.—Dispositivo eléctrico consistente en arrolla-
dos alambricos, generalmente aislados.

BOBINA DE INDUCCION.— En el automévil de en-
¢endido por bateria y chispa, es el elemento para transfor.
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mar la corriente de bajo voltaje de la bateria, de 6 6 12
voltios a 12 hasta 20.000 voltios, mediante <l fendémeno de
la “Induceién”. (Ver Induccién).

BROMBA.—Aparato para impulsar liquidos o gases,
-(Bombas Hidraulicas y Neuméticas). Pueden desarrollar
trabajo de succién o impulsién o ambas cosas a la vez.

En la industria automotriz se emplea para la circula-
cion del liquido refrigerante, (Bomba de agua) en alimen-
tar al carburador (bomba de b:ncina); en cl sistema de
lubricacion, (bomba de aceite o bomba abastecedora); cn
accionar los frenos hidrauicos, (bomba motriz de los fre-
nos), ete. Las bombas pucden trabajar mecénica o eléetri-
camente, en el caso de las bombas de gasolina por ¢jem-
plo; pueden ser bombas “Centrifugas”, por turbina o pale-
tas, como en los Sistemas de Refrigeracién, o bombas pul-
sativas, succién y presién, como la bomba de émbolo para
la Lubricacion, ete.

BOQUILLA —Extremo en los =zguipos de soldadura
autégena, con orificios de diversos calibres para distintos
tamafios de la llama.

BULBO CANDENTE.—Zona de la cabeza del piston
en ciertos motores que se mantiene con el calor suficiente
para el encendido de la mezcla. Se usa en los motores lla-
mados de “Ignicién superficial”, y para la puestd en mar-
cha debe ser calentado. : '

BROCA.—Pieza de acero de gran dureza de forma ci-
lindrica con estrias en forma de barreno, terminada en pun-
ta. S: emplean de diversas meadidas para perforar metales,
‘mediante el uso del Taladro.

BUJTA.—Dispositivo eléetrico con dos clectrodos se-
parados por una pequefia distoncia calibrada, gue ¢irve pa-
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ra producir uia chispa mediante el salto de la corriente
eléctrica gue sale dz la Bobina o el magneto de los mgcto-
res de “Encendido por chispa”.

BUZO —¥% el elemento interpuesto entre la excéntriea
del 4rbol o eje de Levas y la Valvala, o la varilla gue 12 ae-
ciona, cuando <s sistema ccn halancin. Transinite Iz £}
mecinica del 13je de Levas para accionar a la vé
abrirla en el momento coirespondiente. Se le denomir
comininente con ¢l nombre de: Tappet (Taqué).

C

CABALLO DE FUERZA.—Unidad de Pot:nela raech.
nica que consiste en la Fucrza necesaria para levantar un
Qo

peso dz 79 kilogramos a un metro de altura en un sezundo
de tiempo.
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CABEZA.—Del Pistén, su parte cerrada, o sca, la que
ricibe el empuje de la expansion de los gases y comprime
1a mezcla. .

De la valvula, su parte mwis ancha, que al separars
asentarse en el bloc o culata, permite la enfrada de la mez-
cla o la salida del gas gurmado, segln sea de Admisidn o
BEscape. (Ver Valvulas).

- Cabeza de perno o ternilio; su parts cnsanchada, o
da fiincién a los elementos, Pornes de: Cabeza cxavon
rvedonda o cuadrada, plana o convexa, etc,

CABEZAL.—Tn ol Bastidor (Chasgis) es el travesafio
qus queda en el exircmo delantero. También se pucde de-
-signay con este termino al travesafio trasero.
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CABLE.—Conjunto de alambres delgados enrrollados,
y revestidos de un material aislante, para la proteccién del
mismo y para aislar el paso de la corriente eléctrica, evi-
tando un cortocircuito.

CABLEADO.—Conjunto de cables eléctricos de la Ins-
talacién eléctrica de un circuito determinado; luces, igni--
cidn, ete. o de todo el conjunto.

CAJA DE CAMBIOS.—(De velocidades). Conjunto de
engranajes de distintos tamafios y relacién de dientes que
girven para imprimir distintas vzlocidades al arbol de trans-
mision de un motor.

Lo corriente en los automéviles son tres y cuatro ve-
locidades hacia adelante y ura hacia atris, mediante un
conjunto de tres engranajes que invierten la direccién de
las ruedas motrices.

CALIBRE.— a) Didmetro interior de un cilindro de
motor. b) Instrumento de medicion, consistente en un con-
junto de laminas delgadas de distinto espesor, para de.er-
minar las tolerancias (separaciones o luces) entre los e-e-
mentos de.un motor o de sus accesorios.. Se le denomina
Calibrador o Filer (Feeler).

CALIBRAR.—Acto de regular las vilvulas, los elec-
trodos de las Bujias, contactos de los platinos, extremos de
los anillos, ete.

CALORIA.—En fisica, 1a caloria es la cantidad de ca-
lor necesaria para elevar la t:mperatura de un gramo de
agua de O® a 1° C., siendo esta la llamada Caloria Menor.

La Caloria mayqr, es la cantidad de calor que se ne-
cesita para elevar en un grado centigrado un litro de agua.
En Inglaterra se usa <1 B. T. U.. (Ver B. T. U.).

CAMARA DE COMBUSTION O COMPRESION.—Ca-
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vidad gre ex iste en la cvlata o tapa de a’mmof '1 euv :1
pacidzd volumétrica gueda reducica la mercla o alre de u
motor a Combustion Interna, iz;n elle g2 (\m ina ia ;mous«
tién per Ia chispa eléctrica de la iujia o por la i y-eccién
dei combustible segiin s:a el motor.

Por co,.umb"e y sin f‘und(:mw.to cientifico, se leg lla~
ma tembién “Camaras de Explosion”.

CAMEICS AUTOMATICGS —Sisterra  eanzeial de
transmisiin de 1a Fuerza Motriz a la Caia ds Velocidades,
prescindiendo del micanismo comin del Embrague accio-

ado a pedal.

CAMISA DE ENFRIAMIFNTO - {Chaqueta de Agna).

En mc,tow‘s con refrigeracién por agua n ofro 1.% ido, son
los esPacws aie cireundsn a los cﬂmdrn y camaras de
sticn, por cuyo intericr eircula el Eguidn refrigerante.

MPO MAGNETICC . — E‘s-pacio que gueda bzijo la
a de un im#an natural o artificizl. Co armto de li-
103" rrmnchcab entre ambes polos de wa imin o electro-
iman,

CANDADOS — (e rescrios).  Pinzas ml“'-f; sue
fiian mediente tuereay, los nusadores de Tos prescrics &
Nostas o de hojes, (vomo mis comtmacaie se les Tlam

en fus extremos de wuilfn gl hastidor.

© oo

CARBONO, ---—-{Cd"")u”l) Fo culmica, ¢
cunicz cn la m,h. 2leza. B ectado PUro o3
en csladas alices ‘; £8 cnornt"a en i
Muy buen v'"‘hw Lor de o, clectrividad y del uml 05 Lam-
biln, 1 b COT e, Fn autemdviies, rexilues de
la com: i

-

F

~

6a. Que £¢ a(hl ren a la cabera <ol pistén y pa-
redes do la camara de (,ornba.smon.
Tiene cste carbon el inconvenicnte de disminuir el cs-
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pacio dedicado a la compresidn de la mezcla, por lo que de-
“termina un aumento de la relacién de compresién. Por otra
parte, al calentarse, por efecto de la ignicion y ponerse al
rojo, produce el fendémeno llamnado “Auto encendido”.

CARBCORUNDO.—Carburo de silicic. Material que por
su extraordinaria dureza es muy empleado en tornos o fre-
sas para rebajar los metales duros, como el hierro y el acero.

CARBURAICION.—Misién gue cumple el carburador y
que consiste en dosificar convenientemente la gasolina con
el aire, para producir una mezcla apta para las distinitas
velocidades y reguerimientos del motor.

CARBURADOR.—Acvesorio del motor a gasolina u
otro combustible, compuscsto de diversos elementos y pa-
sos, para dosificar la mezcia -combustible, Por la direccion
del “Tiro” se llaman Carburadores Ascendentes o Descen-
geﬁes, si estin a un nivel mas bajo o mas alto que los ci-
lindros,

CARGA.—En e] acumulador eléctrico del automévil
consiste e¢n introducir una energia, mediante €l paso de una
corriente eléctrica. En propiedad, la accidn consiste en
transformar una energia eléetrica en guimica, mediante un
electrdlito (Agua destilada y acido sulfurico) y los elee-
trodos de polaridad opuesta necésarios, dnodo y cétodo. La
Dinamo carga la bateria o acumulador.

CARRERA . —Distanciu que recorre el pistdn deniro
del cilindro entre el P. M. 8. y ¢l P. M. 1. o viceversa. Exui-
vale al doble del tamaifio de la cigiiefia dzl eje motriz o eje
cigiiefial.

CAR';‘EI;.—— (Superior). Parte baja ensanchada det
Bloc de cilindros que puede formar parte de la misma es-
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tructura o ir unida al bloc, por medio de pernos. Recibe
también el nombre de Caja del Cigiienial.

CARTER INFERIOR.—Tapa inferior dei motor, uni-
do a éste por pernos y con una empaguetadura de corcho
interpuesta para evitar fugas del aceite cuando desempefia
ol papel de depdsito del lubricante.

CASQUILLO O BUJE.—Forro metélico delgado hecho
a base de aleacién de metaled antifriccién que s2 uza vara
evitar el roce directo entre los elementos mdviles de un
motor u ofros mecanismos de! vehiculo.

Se Hlama tuje a los forros metélicos que se colozan en
tre la biela y el pasador o entre éste y los ojos del pistdn;
también reciben este nombre los que van en el mmterior de
fos cardanes, en el muiidn de ruzda y el eje dalentero, ete,
“Casquillo” se designa mas comunmente ai metal antifzrie-
cién de las bielas y cl cigiieiial cuando cstos son “super-
puestos”.

CATODO.—Nombre con fque se designa al eliments
que en contacto con el pole negative de una fuente de co-
rriente eléctrica, da salida a ella para que atraviese el <lce
trélito y pase al anodo.

CEBAR.—Operacién que consiste en introduciv com-
bustible en un cilindro antes de mezclarlo con ei a‘ve. Se
ecban los cilindros con gasolina, para la puesta cn ::archa
de ciertas circunstancias. También sc ccban los equipos in-
yectores de los motores Diesel; algunas bombas de gasoli-
na tienen un cebader para Henar el vaso de Nivel constan-
te del carburador. En general, las bombas hidraulicas se
ceban al ser instaladas, al ignal que las de bencina, de acei-
te, de frenos, ete.

CELDA.—Pequeiia cavidad que se comunica con el ci-
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lindro de algunos motores Diesel, desde la cual se inyecta
aire comprimido y que sirve para completar la combustion.

CENTIGRADA-O-CELCIUS.— Nombre de la Escala
Termométrica que se usa en los paises de habla hispana.
Esta divide la diferencia de temaperatura entre la congela~
¢ién y ebullicicn del agua, en 100 grados (100° C.) siendo
0¢ para la congelaciéon y 100° para la ebullicién. Se designa
con la letra C. (Ver escala Farenheit).

CENTIMETRO.— Meiida de longitud en ¢l Sistema
Métrico Decimal. Submiultiplo del metro, siendo una cen-
tésima, parte de él. Equivale a 10 milimetros (10 mm.) y &
3.937_diez milésimas de pulgada (0,3937").

CENTRIFUGA.—En fisica, fuerza que se desprende
del centro de giro de un cuerpo. Tendencia de los cuerpos
que giran a salirse por la tangente.

En el motor, se produce gran fuerza centrifuga en el
cigiiefial y bielas.

Las bombas de agua del Sistema de Refrigeracisn, im-
pelen agua hacia las “chaquetas” por “Fuerza Centrifuga’”.

CICLO.—Serie de sucesos que deben producirse orde-
nadamente. Xn los motores de cuatro tiempos, lag fases or-
denadas del Ciclo de funcionamiento son: Admisién, Com-
Yresién, Expansion y Escape.

CICLO DIESEL.—Forma de trabajo de estos motores,
en virtud del cual el petréleo es combustionado al cutrar
en contacto con el aire comprimido en gran relacion, lo gue
eleva enormemente su temperatura. En esta forma la com-
bustién termina antes ¥ mayor cantidad de encrgia térmi.
ca es convertida en fuerza mecénica, razén por la cual, el
Escape, en motores Diesel, es mucho menos caliente, lo que
gignifica menos pérdida de energia contenida en es: com-
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bustible. Termodindmicamente, los motores Diesel trabajan
con un Ciclo Mixto, llamado Ciclo “Sabathe’.

CICLO DE OTTO.—Forma de trabajo en los motores
de Cuatro Tiempos, en virtud de los cuales, la Combustién
de los gases y la conversion de energia caldrica, se obtie-
nen hasta el final de la Carrera de Expansién de dicho Ci-
clo. Los motores a gasolina funcionan con Ciclo de Otto,
razén por la cual, el Iiscape sal> muv caliente, lo que es
pérdida de energia caldrica del combustible.

CIGUENAL.—(Eje). Bie motriz de un motor de auto-
moévil, que umdo a las biclas, recibe de éstas la fuerza ex-
pansiva que reciben los Piston s o Fmbolos. Los émbolos
trabajan en forma rectilinea alternada, movimiento que la
Biela transforma en circular continno en el eiglisfial.

CIINDRADA. —{De¢l motor). Canacidad total de mez-
cla ¢z contiene el coniunto d: cilindros v cdmaras de com-
presion de un motor. Se calenla multinticando el cuadrado
del Diametro del cilindro por la constante 2,141€, Iuego se
divide pnr 4 v ©se resu'iado se muitiplica per 1a carrera del
piston, d=sde el P. M. S, al P. M. I, aue viene siendo la lon-
gitud del cilindro, finalmente sc agreza a ese rvesuliado la
capacidad do )a Cédmara v se muliinlice por el nimero de
cilindros que tenga cl motar. Por lo gereral, Ia ¢ili~rada
del motor se esp-cifica en decimetros edbicos dem3 (litros)
o centimetros etibicos cm3.

CILINDRO.-—(Del meotor). Cavidad de caras parale-
las y bases circulares, donce se desplaza ¢l pistén o &abo-
1o unido por el pasador a la biela que transmite la Dicrza al
gje cigiiznal.,

CIL I RG- -{De frenos:. e los feenss hidriuticos,

5 en cuyo iuverior van las zemas y émbo-

..

)
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los gue transmiten el movimiento originado por la presién
del liquide al accicnar la bomba matriz con el pedal.

CINEMATICA.—Parte de la mecinica que estudia los
movimientos, prescindiendo de sus causas,

CIRCUITO.—Camino gque recorre una corriente elée.
trica.

CIRCUITO PRIMARIO.—En el sistema de encendido
de la mezcla por chispa, es el que saliendo de la bateria,
pasa por el arrollado primario de la bobina de induccién y
retorna por la masa del motor y demés metales, cuando
entran en contacto los platiros o Ruptor Sincrénico.

CIRCUITO SECUNDARIO.—El que sale de] cable
central de la bobina de induccién llevando la corriente de
alto voltaje, llega al rotor, que la va distribuyendo a los
contactos que existen interiormente en la Cabeza del Delco
(Tapa del distribuidor) de donde va por los cables a la bu-
jia de cada cilindro, en la cual salta de un electrodo a otro
cn forma de chispa y relorna por la masa del motor y de-
més metales, a la baterfa.

COBRE.—Metal de gran aplicacion en la industria au-
tomotriz. Muy maleable, facil de darl: forma y aplicacio-
nes diversas. Muy dictil, lo que permite la fabricacién de
alambres extraordinariamente delgados. Con excepcién de.
la plata, es quizds, el mejor conductor de la electricidad,
razon por la cual, es profusamente empleado en aparatos'y
materiales éléctricos.

COJINETES, DE BOLAS O POLINES.—(Rodamien-«
tos). Conjuntu de bolas o poiines (cilindros macizos) que
quedan alojados cntre dos circunfercncias de acero ilama-
das “cono” y ‘“‘cubeta”. Se emplean como intermsdiarios
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entre los ejes y el elemento que gira en torno a él, para
evitar los roces. El nombre con que mis cominmente se les
denomina es “Rodamientos”,

COLUMNA DE LA DIRECCION.—Barra metilica que
une el volante. o manubrio del conductor, con el mecanis.
mo de direccién del vehiculo, (Ver Sistema de Direccion).

COMBADURA HORIZONTAL.—(Convergencia), Con-
vergencia de las ruedas directrices, que consiste en dejar
menor distancia entre las partes delanteras de éstas con
respecto a las partes trassras. Por norma general las rue-
das de direccion, que son las delanteras, tienen entre 1]16"
a 14" de convergencia hacia adelante, siendo el valor real
de ésta, ¢l dado por el fabricante de cada vehiculo.

COMBADURA VIRTICAL.—Las ruedas directrices
tienen una posicién normal gue no cs adsclutamente verti-
cal, sino inclinada ligeramente hacia afusra, en su parte al-
ta. Por esta razin, la distancia catre las ruedas, es mayor
en la partc 2lta que ¢n 1a Baja, o sea, Ia quz hace contacto
en el suelo. Tanto 1a combvadura horizontal como la verti-
cal, s2 puedern espscificar en Tracciones de pulzadas, milf-
metros o gradcs geométricos,

COMBUSTIBLE.— Cualquier materia que sc puede
cembustionar, para aprovechar su cnergia caldrica. En la
industria automotriz, sc usa de preferencia, la gasolina,
bencina, petrdleo, Diesel, ete.

COMBUSTION.—FEn quimica la oxidacién rapida de
las substancias en contacto con el oxigeno dej aire. Sin oxi-
geno no puede haber combustién.

En los motores, la combustion ¢s la ignicidn y propa~
gacion gradual del encendido del combustible.

27



COMBUSTION INTERNA.—La que se lleva a etecto
en el interior de un motor térmico, como es el caso de los
motores a gasolina y Diesel. Se diferencian de otros moto-
res térmicos (Fuerza por calor), como el de vapor, por
ejemplo, en que en los Gltimos, la combustion se desarrolla
fuera del motor, como es la caldera en que se conglbustlona
1a hulla, que puede incluso estar a gran distancia, trans-
mitiéndose el vapor por tuberias.

COMPRESIMETRO.—Instrumento de precisién a ba-
se de un manémetro con valvulas de retencién para pro-
‘bar la, “compresién” de los motores, y diagnosticar el esta-
do de los anillos y valvulas, que son log elementos que de-
terminan su estado correcto u defectuoso.

COMPRESION.—Efecto de comprimir la mezcla en los
motores a gasolina, o el aire puro, en los motores Diesel,
a fin de obtener una mayor fuerza expansiva al combus-
tionarse la mszcla o el petrdleo inyectado. (Ver relacién de
Compresioén),

COMPRISOR.—Conjunto de clementos que alimentan
de aire comprimido los cilindros de ciertos mctores para la -
puesta en marcha. Qtros para inyectar el petréleo de algu-
nos motores Diesal. En la industria reconstructora auto-
motriz tienen aplicacion para el engrase a presion, la pin-
tura, gatas levantadoras (Ramplas), ete.

CONDENSADOR.—En ¢! sistema de encendido, apa-
rato hecho a base de idminas enrrolladas y aisladas con un
dieléctrico (papel parafinado), que se usa para absorber
rapidamente la corriente del circuito primario, cuando se
abren los platinos, evitando, ¢ disminuyendo al maéximo,
las chispas que queman a astos contactes. Su aceién de ab-
sorber répidamente la corriente, al abrirse el circuito pri-
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mario, facilita la desmagnetizacién del niicleo central de la

bobina.
CONDUCTO.—Tuberia o perforaciones que sirven de
aso a los fluidos de cualguier sistema en un automovil,
Conductos de la gasolina, del aceite lubricante, del agua de
refrigeracién, del aire para los frenos, etc.

CONDUCTOR ELECTRICO.— Materia que por sus
propiedades, sirve para conducir la electricidad. Los meta-
Jes por norma general son buenos conductores el'ecprlcos, y
entre ellos se destacan: la plata y el cobre, este ultimo, por
gu menor costo de uso més extenso.

CONMUTADOR.—Elemento que sirve para transfor-
mar la corriente de un generador de alterna a continua, en
el circuito exterior.

ICONTRATUERCA.—Tucrea que sirve para fijar en
una posicién a la tusrea original. Se usa en el sistema de
regulacién de la “Luz de vilvula”, regulacién de “varillas

de freno”, “pedal de freno”, “pedal de embrague”, etc.

CONTRAPESOS.—(Del Distribuidor). Piezas metali~
cas dispuestas en el interior de! Delco, que giran solidaria-
mente con el eje de este aparato, de forma que al aumen-
tar la velocidad se van expandiendo, produciendo un des-
plazamiento en grados a la masa giratoria y con ello, un
avance del encendido de la mezcla.

CORONA.—Rueda de acero dentada que es accionada
por el “‘pifion de atague’” del “arbol de transmision” o “car-
dan”. Gira solidariamente con la “Caja de Satélites” para
impartir fuerza a los ejes motrices en forma independiente.
Por norma gencral existe entre el Engrane del “Pifién de
Ataque” y la Corona, una re.acién de “Dientes” de 5 a 1,
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lo que determina una vuelta de la Corona ypor ends, de ia
rueda accionada, por cada 5 vueltas del pifidn de ataque.
Se puede decir, también, qus existe una desmulitiplicacidén
de velocidad de 5 a 1 6 eyuivaiznte al 804,

CORTO-CIRCUITO.—Ancmalia, que consicie ¢
contacto indebido de un conductor eléctrico con cotvo ol -
mento gue hace retoinar la corvienie a su fuente du ovige:
o punto de partida, sin haker cumplido su misidn en los di-
sipadores de corriente, o sin d:scmgefiar la mizidn encs-
mendada. En el automovil a gasclira ¥ en general en todo
vehiculo o instalacidén eléctrica, wn corlo circuite puede
destruir todo el sistema eléetrico o cauvsar un inesndio.

CORRIENTE ALTERNA.— La gue no signe pormae
nentemente una direccidn, o sca, desde su fuente de corige
a los aparatos y de éstos a la fuente, sino que [luyce alier-
nadament: en una y otra direccidn. Corriznte aliorna se
abrevia: C. A. (se recuerda gque la clectricidad fiuye apy
ximadamente a una velocidad de 300000 Km. p. segunac).

CCRRIENTE CONTINUA.—Corricnte continua lloma-
da también “Corriente direcla”. La que {luye en una sola
direccion. Se abrevia: C. C. o C. D.

- CORRIENTE INDUCIDA.—En las “Echinas de Induc-
¢ién”, es la corriente gue se genera en un circuito, on razdén
de la proximidad con otro circuito, por donde pasa uns
rriente primaria”, Este fendmeno e define como Indunsids
y esta sujeto a leyes especificag de la elecivicidad. {(Ver in.
duccibén).

CORROSION.—Proceso de la escidn quimica do cler-
tos elementos disolventcs que disccorponen ¥y coileaven
A M c T aq
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por ejemplo, corroen los metales y elementos del “Sistema
de Refrigeracién” de un motor.

CRUCETA.—Sistema de articulacién en cruz de dos
elementos gque permiten cambiar la direccion de movimien-
to. Asi por ejemplo, tencmos la cruceta de un eje cardan,
que permite transmitir un movimiento desde La Caja de
Cambios” al “Diferencial” que se encucntra a un nivel in.
ferior.

En algunos motores Diescl, como también en las ma-
quinas a vapor, la Biela se¢ une al Piston por intermedio de
una cruceta que fija a la bizla con el vastago del pistén.

CUBA.—Nombre que se da al “Vaso de Nivel Constan-
te” del Carburador, o al Carter de un motor, si este sirve
como depdsito permanente de! Accite d2 la Lubricacién.

CUBO.—Parte central de la rueds donde guedan in-
troducidos o.soldadog los rayecs de ésta, por cxtension se
ie denomina la masa de la rueda, €n cuyo interior va cl eje
de ésta.

CHASSIS.-—Conjunto de barras mcidlicas calcnladas
y dispuestas geométricamentz para la estabilidad del ve-
hiculo. Sobre el chassis descensa cl motor, mocanismos
transmisores, carroceria, etc. Bajo él, queda el gistema de
suspensién y las ruedass del vehiculo. En rigor de verdad,
lo que entre nosotros se considera chassig, ¢s ] “Bastidor”
del vehiculo y el verdadcro chascis, ez <l conjunto, excep-
tuande la carroceria del vzhicalo.

CUNA.—Trozo metélico, generalmente de acero, y de
formas geométricas defiridas, que se usa para fijar los <le-
mentes. Eiemplo: la cufia del €2 y 1a masa d2 vna rueda.
Por costumbrismo se les Hama con el nombre de “Chaveta”.



CHAVETA.—Pieza metilica doblada en forma de hor-
quilla para introducir entre los castillos de una tuerca, pa-
séndola por el orificio del perno, a fin de fijar aquélla a
éste. Ejemplo: Chaveta para fijar al perno, la tuerca de
tapa de una Biela.

CHISPA.—Paso, a través de] aire, de una corriente.
Cuando dos electrodos estan relativamente cerca y la co-
rriente eléctrica tiene la Presién suficiente, salta entre am-
bos electrodos en forma de chispa, Es precisamente lo que
ocurre entre los electrodos de la Bujia, para el Encendido
o Ignicion de la mezcia comprimida en la Camara.

D

DEFENSA.—Conjunto de barras metdlicas superpues-
tas cn los parachoques traseros o delanteros, a fin de pre-
servar la carroceria de los vehiculos, contra riesgos por
colisiones.

DENSIDAD.—Relacion del peso o masa de un cuerpo con
¢l mismo volumen de agua. Por norma general, la densidad
de una substancia se expresa cn gramos de peso por cen-
timetro cabico de volumen o en kilos por litros.

Un centimetro cibico de agua destilada (quimicamen-
te pura) a una temperatura de 4° C., pesa un gramo. Un
centimetro ciibico de hierro pesa aproximadamente 7 gra-
mos; uno de platino, 21 gramos, ete. Densidad del hierro, 7:
Densidad del platino, 21. (Ver Densidad de los cuerpos, pa-
ginas finales).

DENSIMETRO.—Aparsts de precision para determi-
nar la densidad de los liquidos. En la mecdnica de autos se
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emplea para determinar la densidad del Electrdlito de la
bateria, que se compone de agua destilada, densidac 1 y de
&cido sulftrico, densidad 1.875 aproximadamente.

DERIVACION.— Conexién en paralelo de circuitos
eléctricos, para accionar independientemente cualquisr can-
tidad de aparatos eléctricos.

DESVIACION.—Inclinacién en cantidad determinada
de grados que se da a los ¢jes delanteros de los autcindvi-
les, que corren a grandes velocidades, a fin de neutralizar
el efecto fisico que produce en el conjunto, la veloeidad, de
forma de mantcner invariable la geometria del sistema y
facilitar, por ende, la direccidn recta de lag ruedas.

DETERGENTES.—Substancias quimicas especiales
que se adicionan a los aceites de lubricacién, a fin de neu-
tralizar la accion de elementos corrosivos en los metalcs y
para mantener a éstos limpios.

Productos empleados para limpiar ¢l sistema de Refri-
geracion por agua. en los auteméviles y motores en general,
si tienen estos sistemas. En todo caso, se debe recurrir a
productos garantizados y ceilirse a las normas indicadas
por los fabricantes, al hacer uso de ellos.

DIAMETRO.—Linea recta que pasando por el centro
une dos puntos cualquiera de una circunferencia. Equivale
a dos radios de un circulo o circunferzncia.

DIAGRAMA —Grafico que indica los fendmenos del
funcionamiento de un motor ¢ mecanismo. Muy usados en
los textos de mecéanica de automéviles, para hacer resaltar
las caracteristicas de los elementes o factores teéricos que
concurren er. ellos.

DIESEL (RODOLFO).— Sabio alemin (1853-1913),
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ingeniero notable, inventor de los motores que llevan su
nombre. Su gran dominio de la ‘“Termodindmica”, hizo po-
sible la construccién de estos motores que van desplazando
universalmente a los que funcionan a gasolina.

DIESEL (MOTOR).—Motor térmico, a combustion in-
terna, de dos o cuatro tiempes, que tiene la caracteristica
principal de combustionar el petréleo, mediante el ealor ori-
ginado por la propia compresién d<l aire. No tieren ecarbu-
rador ni encendido por chispa, por lo cual, son mas simples.
El petrdleo se inyecta medianté bombas especiales.

Su rendimiento térmico (Fuerzs mecanica por calor},
es por lo menos un 25% superior al de sus congéneres a
gasolina., ’

- DINAMICA.—Parte de la mecéanica que estudia y cal-
cula e} Mévimiento y la Fuerza.

DINAMO.—Nombre que. se da por abreviatura a una.
‘méquina Dinamoeléctrica, que transforma la energia me-
canica que recibe, en energia eléctrica.

La Dinamo de un antomoévil recibe fuerza mecanica del
Cigiiefial, por intermedio de las poleas unidas por la correa
¢ banda y la transforma en energia eléctrica gue envia pa-
ra “Cargar” la Bateria o Acumulador.

DINAMOMETRO.—Instrumento que trabaja eléctrica-
mente, en forma mecanica o hidraulica, se usan para deter-
minar la potencia de los motores.

DINAMOTOR.—Conjunto de una Dinamo y un motor
accionado con energia eléctrica, que sirva para generar o
producir corriente. Segun al circuito a que son conectados,
puedin producir corriente Alterna o Continua.

DIFERFNCIAT, —Conjunto de elementos mediante los
cuales se permite ¢l giro independient: de Jas ruedas dicec-
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trices de un autcmdvil, de forma que estas puedan girar a
distintas velocidades.

Los Satdlites y Planctarios de un diferencial estéin dis-
puestos, de forma tal, ue inculso permiten el girc de las
ruedas en sentido contravio, como seria, por ejempls, 2l ca-
sc en que un v:ihiculo fuera levantado de su parte delunte-
ra y hecho girar en torno a un punto fijo. En este caso una
rueda giraba hacia adelante y olra hacia atras.

D18CO DE EMURAGUE.—Mecanismo que sirve para
conectar el motor con ias transmisiones a fin de tranzmiiiv
la potencia o girc motriz. Hay embragues de discos a frie-
cién, crabragu:s de curcho, de bhalatas, efe.

DISTRIBUIDCR . --TFor ccstumbrs se designa como Dis-
tribuidor a todo €l conjunto de elementos accionados mecd-
nicamente, dnnde estdn los nlatines, condensader, cte., oue
se llama Delce. El Distribuidor, propiamente es la pieza gi-
ratoria (Rotor) que recibe desde la kobhina la corriente de
alto voltaje y la va distribuyendo a cada cilindro en el mo-
mento preciso y de acuerdo al Orden d2 Encendido del mo-
tor, por intermedio de los contactos interiores de la tapa

del Delco.

DISYUNTOR.— Aparato eléctrico que mediante un
electroimén, cierra el circuito “Dinamo-Bateria”, permi-
tiendo el paso de la corriente que genera la Dinamo hacia
la Bateria, para “Cargarla”. Cuando la produccion de la
Dinamo decrece, les contactos del clectroimén se abren, lo
que impide la descarga de la Bateria, por la masa de la Di-
namo, En otras palabras, cuando la Dinamo no produce co-
rriente, el disyuntor esti cor sus contactos separados, lo
que impide la dsscarga de la Baterfa. Cuando la produccién
de la Dinamo adquiere cierto valor, la propia corricnte acti-
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va al electroiman y lo atras al otro contacto permitiendo
el paso de la corricnte de “Carga’™ hacia la Bateria.

DIRECCION.—(Sistema de le) Conjunto d> elerausn.
tos gue comienzan en el volarte Qt, Cenduceion v =
mltﬂ mediante log P:fonos Hansados: Sector y Sin fin, v !
karras articuladas, hosta las ruedas direetrices del vel

DISTRIBUCIOIN DEL CALOR.—Célenio de roreerta.
je del calor de ia Combustidéa qLe se convierie ca I
Mecanica, en ei ngl_‘cual y que s2 pierde per cousepios o
roce, disipacién por la Reirigeracién y pérdidas por ¢l Avan-
ce a la Apertura de! Escape.

DOBLF‘ ACCION.—(Amortiguadoeres de). Aparstc Je
accidn mecanica, por roce o hidraulicos, que trakajan L "a
arriba y abajo, de forrsa que dlsmmuyen al maximo Iu3
efectos de las depresiones del camino, en los vehieulos, ¥
entre los Fijes y el Bastidov del vehicule, lo c".\. pormit
suavidad d<l movimiento desde csa parte hacia aerib .

E

EBULLICION.—Crade de calor en que un cuetrpo l-
gulido hierve, 1 agua hi e c a 169 C.

un motor es la, dxferh.ua qw Q"ute entre la poton
eada o <sa miguina (Energia calérica cel pom‘wosub
1a pérdida de potencia por las iriccicnes. .En otres pa
brog, la cficiencia meeénica es la poiencia de s.mda de i
motor; la ¢ize s¢ puede aphcar. La diferencia euntre la {o-
tencia “Anhcada” 3 Ia Potencia “Perdida”. 82 puede wuow
la siguienta formula: EM—P-A—F, partido por R, donde
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M 28 la Eficiencia Mecdnica que se desea establecer, P A
es la Potencia Térmica Tedrica Aplicada al motor, F la Po-
tencia Perdida, por Frieeién y R 21 rendimiento o Potencia
de Salida, que se desea cestablecer.

EFICTERNCIA TERMICA.—Parte o porcentaje de la
encrzia térmica del combustible gue se transforma en ener-
gia o potencia mecénica utilizable.

LRTCIENCIA VOLUMETRICA.—La relacién q:*e oxig-
te entre el peso del aire atmosférico, en un velum:n :o,
N oi peso de igual velumen del aire, dentro de un cil
onciiciones normales de trabd‘o
¥l aire de la almdsfera t:cne un peso cguivalente a un
kii(,g:'n 10 por centimetre cuadrado (1 Kg. x em.2), al ni-
vel d2l mar ¥ con une fomneratura de 15 a 18 g}r.oo* £71-
tigrados (15 a 18* C.). Cuando la cz rga de mezgela de nn
cilindro dfl‘lc un peso equivalente al peso del aire 4 ia at-
mdafera, so considera que existe una buena Admisidn o
bucna KB fjcmnua. Volumétrica.

.

I ~—Centro geométrico y de cquilibrio de cualzyuis or
cuarpo en cualtimer plano. Centro de tcmo movimiento gi-
ratoria.

o

e n estado estético o c.-n»m-.r’o Gus sirv
de eontro Je gxro a un eiemento giratorio, hrindss rdole ¢ no-
vo y equilikrio dindmico. ,

FLELCTRICIDAD. —Forma elemental de la materia gue
s2 manifiesta por varics fendmenos: Al acc'\m Repulsidn,
Calor, Luz, Reacciones Quimicas.

La Electricidad, <nergia condensada, constituye los
atomos de todos los cuerpos. En ciertas cir*cnnstancns se
desprendan de la materia corplisculos de cleciricidad y pue-
den transportarse a lo largo de los cuerpos llamados con-
ductores.

e e
‘L-!<-
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Puede producirse electricidad libre, por frotamiento de
varios cuerpos y acumularla en conductores aislados (Flec-
tricidad Estatica) u obtenerse mediante reacciones q“irm-
cas (pilas) o por Induceidn, en forma de corrientes Alter
nas o Continuas, “electricidad Dindmica”,

Se distingucn dos clases de elauuuldci la “Pesitiva
y la “Negativa™ Cuando se frotan des cusrpos, uno contra
otro, cada cual desarrolla en sus superficies, una de dichias
electricidades. Dos cue rpos de igual electricidad se-recha-
zan; cargados de electricidad d: nombres contrarios, ga
atraen y ambas electricidades se combinan con una chispa
Yy una exp‘oalon, que en gran escala, constituyen el “Rayo"
v el “Trueno’

Las apllcacwnes de la electricidad son numerosas.

Calicnta los Conductores: Luz y Calor.

Produce reacciones quimicas: Hiectrolisis galvanoplds-
tica.

Por “Induccién” una corriente desarrolla ofra en cir-
cuitos vecinos (Bokinas de Induccién); Crea el magnetis-
mo, en el hierro (Electroimanes, Teletono, T legrafo, ete.).

Las Ondas o vibraciones eléctricas, se transmiten por
el espacio y pueden recogerst a gran distancia s conduc-
tores (Radiotelefonia), etc.

FLECTRODO.—Punto por donde entrs o sale la co-
rriente en un cuerpo. Nombre de los conductores due Fa-
tran <n un electrdlito. Nombre de log contactos de las Bu
jlas de Ignicion, donde salta Ia corricute produciendo fa
chispa para encender la mezcla,

ELECTROIMAN.—BEarra de hiczro dulce, encerrady
en un earrcte eléetrico, se convierte tn imén cada vez
pasa una corriente eléctrica por el alambre del carvele gue
lo envuelve, Ll clectzomw.a.n goza d¢ todas lasg propiedsdes
del iman natural y las pierde cuando se deticne la covrente.

i3

BRI

38



ELECTROLISIS.—En Quimica, descomposicion de un
cuerpo verificada por medio Jde la eleetricidad. Se descoms=
ponen las Sales de Cobre por medio de la Electrolisis.

En los Acumuladores de los antomdviles, se usa como
electrolito una solucién a basc de agua destilada y acido

sulfurico.
BELRCTROLITO.—Compucsto quimico a base de agua

y acido sulfirico empleado en los Acumuladores dec auto-
mdviles, para producir la Electrolisis. (Ver dcido sulfirico),

EMBRAGUE.—En el automovil, conjunto de piezas
(Plato, Disco, Prensa, Resortes, etc.) que sirven psra aco-
plar las transmisiones al motor a fin de comunicar la Fuer-
za y Rotacion dzl motor a las rucdas. Se acciona a volin-
tad por medio de un pedal de pie, que comanda su me-
canismo.

EMPALME O CRUCE DE VALVULAS.—Condicicnes
o caracteristicas de funcionamicnto de las Valvulas de Iis-
cape y de Admisidn, en e] Purto Muerto Superior, donde la
primera “Cierra” y la segunda “Abre”.

Cuando la Valvula de Admisiéon abre, justaments en
el instante qile la de Escape se cierra, se llama “Empalme
o Cruce Cero” (0).

Cuando la Valvula de Admisién abre algunos grados
después (B. A. A.) que la Valvula de Escap2 se ha czrrado,
se llama: “Empalme” o ‘“Cruce Negativo''.

Cuando la Valvula de Admision se abre ciertos grados
antes de que la Valvula de Escape se cierre (R. C. ), se
Hama “Empalme o Cruce Positivo”. (Ver Retraso y Avan-
ce de Apertura y Cierre de Vélvulas),

EMPAGUETADURA.—Eiementos que se interponen
entre dos piezas o mecanismos que se unen para impedir
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fas fugas de presiones, de lubricantes, liquidos o gases.

Se usa mucho el asbesto revestido en cobre (Empa-
quetaduras de Culatas y Muitiples); el corcho prensado
{empagquetaduras del Carter, Vaso de la benciua, cic.; :a
fibra o fieltros (Retenes del Cigiiefial); (Rodamicntos de
ruedas, ete.).

EMPUJE LATERAL.—Fuerza gue se aplica lateral-
mente en el cilindro. La que ejerce ¢l Pistén al bajar en la
Expansién, motivada por la posicién angular de la Biela,
cuando e] cigiiefial abandona el P. M. 8. de arriba abajo, o
8 la inversa, haciendo empuje en la otra pared del cilindro,
ll;or l;%ales razones, cuando el pistén va desde el P. M. L al

ENCENDIDO.— Conjunto de aparatos eléctricos y me-
canicos que tienen la mision de producir una chispa eléctri-
:: para encender la mezcla de un motor a combustion in-

rna.

ENCENDIDO POR COMPRESION.—Encendido de ia
mezcla, que se produce sin agente exterior, ya que se apro-
vecha el calor producido por Ja propia compresién d:] aire
dentro del cilindro. Para conseguir un aumento apreciable
de la temperatura, por la compresion, es necesario dismi-
nuir volumétricamente el aire en una alta rclacion. Es lo
gue se hace en los motores Diesel, con ‘“Relacién de Com-
presién” que fluctuan de 12 a 1 hasta 20 a 1.

BENERGIA.—Potencia, Fuerza. Se manifiesta ds diver-
sas formas: Calor, Luz, Electricidad, Magnetismo. Facul-
tad que tiene un cuerpo de producir trabajo,

ENGRANAJE.— Piezas que engranan uuas conira
otras. Ruedas dentadas que en forma directa o por cade-
nas, son accionadas mecanicamente,
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ESCAPE.—Fase final del eiclo de funcionamiento de un
motor a Combustién Interna, que consiste en expulsar al
exterior los gases quemados, para dejar el cilindro apto pa-
ra recibir una nueva carga de mezcla combustiblz o aire en
un motor a gasolina o Diesel.

ESCOBILLA —Una o mas piezas hechas de carbén
que s¢ usan cn los motores eléctricos para entregar la ener-
gia elfctrica al colector de dicho moter y poncrlo en fun-
clonamiento. ,

Si se trata de una Dinamo, los carbones montados so-
bre el colector, recogen la energia eléctrica y por medio de
contactos, pasa al circuito exterior.

ESPRIIRICACIONES TECNICAS.—Conjunto de da-
tos precisos qu2 dan los fabricantes sobre cada modele de
automdvil,

Las diversas tolerancias en fracciones ce puigadas, mi-
limetros o grados, que se dejan entre los distintos mcca-
nismos de un automodvil, constituyen las “Fapecificaciones
Técnicas”, deben ger rigurosaments respetadas al armar y
roparar l0s mecanismos.

FOPARDNACC —Perno sin caleza, con hilo {Roszz) en
ambos extremos, que se compira parg hacer le sujecion da2
los oiciientos, con una tuerca. '

EXTRACTOR.—Extractor, de poleas, de ruedas, de
wvalvulas, ete.,, berramientas de disenios especiales para la
remccidon de clertas piezas que por su forma o ubicacion,
no pueden ser sacadas con herramientas comunes.

ESTATICA.— Parte de ia mecinica que estudia el
equiliorio ue los cuerpos. (Estatico, inmdvil, en eguilibrio).

EXCENTRICA.—TI'uera de centro. En meeanica, pieza
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cuyo eje es distinto del eje del elemento de giro, que tiene
por objeto transformar un movimiento eurvilineo en rectili-
neo. (Ixcéntricas del Eje de Levas para accionar las val-
vulas por ejemplo).

EXCITADOR.—Generador de corriente continua (C.
C.) que entrega corriente eléctrica a los campos electro-
magnéticos de una Dinamo o conjunto de Dinamos.

EXPLOSION.— Se denomina con esta palabra, a la in-
flamacion y expansion de la carga combustible.

En realidad, el encendido y 1a combustion se producen,
aunque muy rapidamente, en una forma gradual, si el fun~
cionamiento es normal.

Cuando una gasolma tiene bajo indice de octanos, es .
poco resistente al calor que origina la combustién se pro-
duce ‘“detonacién”, especie de explosién, que impulsa con
gran violencia al szton, o tiende a impulsarlo si éste no ha
llegado al limite de su éarrera (P. M. 5.) dando origen a
contrapresiones que d°tenoran los metales de los mecanis-
mos.

F

FUERZA ELBECTROMOTRIZ.—E] potencial de una co-
rriente eléetrica. El voltaje es la fuerza electromotriz de-
una corriente eléctrica. Se abrevia: F. E. M.

FAREINHEIT.—Nombre de la Bscala Tarmométrica
que Be usa en los paises de habla inglesa. (Ver escalas ter-
mométricas).

FLEXIBLE.—~Caiieria a base de un elemento flexible,
caucho por ejemplo, o a base de metal de forma especial
que va enrrollado, pasando por su interior un elemento mo-
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vible (Flexibles de fibras y caucho para unir la cafieria del
liguido de frenos a las rucdas, Flexible del cuentakilome-
tros, hecho de metal y por cuyo interior gira cl elemento
que transmite las revoluciones del motor, hasta el instru-
mento medidor de la velocidad y distancias, que va =n el
tablero del vehiculo).

FAROL.—Conjunto de ampolleta y foco para dirigir
las luces de un automdévil, farol trascro, de estacionamien-
to, ete. Las luces d:lanteras gue alumbran el camino con
mayor potencia luminica reciben también, el nombre de
“Fanales”.

FILTROS.—Aparatos que mediante filtros especiales a
base de pafios, esponjas metalicas, liguidos o simplemente
vasos sedimentadores, se usan para quitar las impurezas
al aire, al lubricante o al combustible, que se emplea en los
motores. (Filtro del airz, del carburador, de} petrdleo, que
se antepone a los inyectores de los motores Diesel, de la
bencina, ete.).

FLANCHE.—Ensanchamicnto gue se da a una pieza
pera unirla con otra (i"lanche del Cigiieial, para montar €l
Volante de Inercia).

FRENO.—Conjunto (sistema} mecanico que tiene por
fin, disnunuir la veiocidud del vehiculo o detenerlo, segin
sea la voluniad d: la perscna que conduce. Los frenos se
accicnan por el comando de un pedal y su efecto pucde
transmitirge hasta las ruedas, por fuerza hidraulica, neu-
matica o varillas metalicas. ‘

FUSIBLE.—Qu= pusde fundirse. Alambre de bajo pun-
to de fusitn gue se enplaa como puente o paso de cosriente
para que se funda y abra el circuito, i una intcnsidad de

N

corriente no czleulada pone en peligro la instalacién elée-
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trica o partes del circuito. (Ver, Fusi6én, punto de).

FUSION.—Grado de calor, en que un cuerpo soélido se
transforma en liquido. El hierro se torna liquido a 1.400¢ C.
aproximadamente.

G

GALON.—Medida de capacidad que en Inglaterra y
otros paises equivale a 4 1i2 litros. En Egtados Unidos un
galon es igual a: 3 litros y 780 cm3, o sea, 3 litros setecicn-
tas ochenta milésimas de litro.

GALVANOMETRO.—Aparato destinado a medir 1z in-
tensidad de las corrientes, observando la desviacién que su-
fre una aguja imantada.

GASOLINA.—Subproducto del petrdleo del subsuelo
que Se obtiene en el proceso de destilacién. ai=-cla de hi-
drocarburos en estado liquido, muy volatil e inflamable. Se
emplea extensamente en motores a Combustion Intcrna y
por costumbrismo se le llama *“Bencina”. La Bencina se ex-
fra¢ mayormente de la hutlla al igual que el Benzol, sichdo
eéeasa ydé mayor valor comercial que la gasolina. Los mo-
tores de automovil usan gasolina y no bencina.

GATA.—Aparato mecanico a base de engranajes accio-
nados por fuerza de palancas para levantar pesos. Gatas
A Presién hidriulica para el mismo objeto.

Se:usan en automéviles para levantarlos parcial o to-
talmente, para efectuar sus reparaciones.

GENERADOR —(Dmamo) El aparato que es accio-
nado con fuerza mecanica del motor del automovil, para
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1a produccién de corriente eléctrica para la “carga” del
acumulador, o bateria.

GOLILLAS.—Arandelas metalicas de diversos groso-
res y didmetros que se interponen entre las tuercas y las
piezas que éstas fijan. Hay golillas (cerradas) y golillas de
presion (abiertas), con sus exircmos a distinto nivel, por
lo cual ejercen una prcsiéon constante que impide, normal-
mentg, el aflojamiento de la tuerca que la comprine,
ejemplo, las gelillas dc pernos de bielas.

GRADO.—-En gecemetria, partes iguales en que se di-
vide toda circanfersncia (360?), el cigitefial, una rucda del
vehiculo, o cuzalquier eleminto que gire una vueita comple-
ta, o sea, 360, hace una circunferencia.

La circunferencia se divide en cuatro angulos rectes
de 9.7, en ocho éngulos de 459, ete.,, cualquiera que sea su
dimension. La tierra tiene 360°, una moneda redonda (cir-
cular) también tiene 360°.

GRADO.—Unidagd de medida Térmica (Termdmetros,
divididos en grados), Escala Centigrada, Escala Reaumur,
Escala Farenkeit).

El grado se indica con un pequefio cero después de la
cantidad y en la parte alta ce ésta, ejemplo: Anguio
de giro 180, temperatura de 9°. ' '

En el caso de las temperaturas los grados son de es-
cala Centigrada o Ceicius llevan atras la letra C., ejemplo:
28 C., si es Furcnheit, la letra F., ejemplo: 28« F.

Cuando se trata de temperatura bajo cero se antepone
a la expresién el signo mcnos, ejemplo: 23 grados centi-
grades bajo cero - 28° C.

GRAFITC.—Carkeno natural, casi puro, de gran apli-
cacion en la industria. En mecanica de- automdvilis se usa
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para mejorar los lubricantes. También se usa en forma de
pasta para hacer més efectivas a la vez que lubricantes a
ciertas empaquetaduras o retenes, para evitar pérdidas de
fluidos (Empaquetaduras de bhombas de agua, “ete.).

GRAMO.—Unidad de peso del Sistema Métrico Deci-
mal. E] gramo representa el peso de un centimetro ctbico
de agua destilada, a una temperatura de 4° C. en el vacio,
es decir, sin peso atmosférico.

Los Multiplos son: Decdgramo, 10 gramos; Hectégra-
mo, 100 gramos; Kilégramo, 1.060 gramos.

Los Submiltiplos son: Decigramo, 0,1 gramo; Cen-
tigramo, 0,01 gramo; Miligramo, 0,001 gramo.

Un kilégramo equivale por lo tanto, a mil centimetros
clbicos de-agua, o sea, un litre o un dscimetro ctbico.

- GRASA.—Lubricante espeso, no liquido, que se usa
para lubricar los elementos que se rozan, a fin de suavizar
dicho roce y evitar a] maximo el desgast: de las piezas, y
el consumo de envrgla que implican las resistencias y las
fricciones. Grasa comun para resortes, candados, etc., gra-
sa consistente para .rodamientos, etc. Se obtiencn dc ore-~
ferencia del petrdleo del subsuelo y tienen alta resistencia
a la ebullicion.

GRAVEDAD.—Peso de los cuerpos. Tindencia de to-
dos los cuerpos de irse al centro de la tlerra.

Centro de gravedad, punto por donde pasa la resultan-
te de los pesos de las moléculas que componen un cuerpo.

GRAVEDAD ESPECIFICA.—Relaciéon entre el peso
de diversos cuerpos. En el caso de los liquidos se emplea
como punto de comparacién, el peso e..pecxﬁco del agua,
quimicamente pura (Agua destllada)

GUIA DE VALVULA.—En los motores de automévi-
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Jes es la pieza que da alojamierto al vastago de la Valvula,
en forma perfectamente ajustada con el fin de que el mo-
vimiento de la Valvula sea rectilineo.

Existen guias fijas y postizas. Las primeras son un
orificio cilindrico en la misma estructura del Bloe o la Cu-
lata. Las guias postizas pu:den ser hechas de una sola pie-
za o estar divididas en dos partes. En todos los casos el
didmetro interior de la guia es algunas miiésimas de pul-
gada o fracciones de milimetro superior al diametro der
Véastago de Valvula, a fin de permitir una pelicula de acei-
te entre ambos elementos, para suavizar el roce,

H

HIDRAULICO.—Relativo a la hidréulica, estudio de
1a conduccién y elevacion del agua; por extensién, hidrau-
Jica se entiende todo mecanismo en que se emplca “Pre-
sién Hidraulica”, presién de los fluidos liquidos. Frenos
hidraulicos, aprovechamiento de la presién de un liquido
(aceites especiales) para accionar los elementos de roce
mecanico, encargados de detentr el vehiculo. ‘“Direccion
Hidraulica”, uso de la presién de liquidos para accionar las
ruedas directrices del vehiculo,

HIDROMETRO.—Instrumento graduado en unidades
de peso a base de un flotador, que sz usa para determinar
la densidad (peso por volumen gramos por centimetros
clibicos) de un liquido.

INDICE DE CETANO.— Particularidades antideto-
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nantes de los combustibles Diesel. Se prueba la resistencia
a la detonacién con dos »elementos, a saber: El Cetano y
¢! Alfametilnaftaleno. El primero arde con gran suavidad
¥, el segundo produce fuerte trepidacion.

“E} “Indice o Nitmero Cetano” de un combustible Dle-
sel, es la proporcidn tanto por ciento de Cetano en rela-
clon al alfametilnaftaleno contenidos en dicho combustible

y probados en motores especialmente construidos para de-
termmar 1z calidad de los combustibles que van al comercio.

INDICE DE OCTANOS.—Particularidad del Combus-
tible, “gasolina” o similarés, que ja hacen mas o menos re-
gistente al calor de la compresién y del Encendido, para
gue no se produzca la detonacién.

La resistencia al calor o “Valor antidetonante”, se es-
tablece tomando como referencia las cualidades de dos ele-
mentos que existen en el petréleo: El “Isoctano”, de un
excepciona] poder antidetonante y el “Heptano”, por el
contrario, muy destonante.

Mezclando estos elementos, en diferentes proporciones.
se obtienen mezclas de poderes antidetonantes intermedios,
que permiten establecer comparaciones con todos los com-
bustibles para carburadores, rzspecto de sus cualidades an-
tidetonantes.

Si, por ejemplo, un combustible comercial tiene un in-
dice de Octanos de 72, quiere decir que su comportamiento
al arder, es similar &l de una mezcla de prueba en la cual
estos elem:ntos estén en una proporcion de 72% de “Isoc-
tanos” y 28% de “Heptanos”.

Las buenas gasolinas tienen un “Indice de Octano” su-
perior a 80 y de no tenerio, se les adicionan elementos como
el Tetraetilo de Plomo, que los hace méas antidetonantes;
maés resistentes a la detonacién, por efecto del calor.”

IGNICION.—Encendido de la mezcla gaseosa de un
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motor a gasolina que ha sido comprimida por el Pision y
reducida al espacio volumétrico de la Camara de Compre-
won o Ignicién o Explosién, como indistintamente se la
Hama.

La Ignicién se produce por la chispa eléctrica del Sis-
tema del Encendido, Sistema de Ignicién.

En los motores Diesel, se produce la Ignieién o En-
cendido del ccmbustible al ser inyectado éste y entrar en
contacto con el aire caliente, por efecto de la misma com-
presion.

IGNICION SUPERFICIAL.—Sistema especial de In-
oendido de la mezcla en ciertos motores. Consiste en pro-
ducir el encendido mediante ¢l calor de un elemento de la
propia culata que se calienta con el propio funcionamiento
del motor. Para la puesta en marcha de estos motores se
suelen emplear Bujias o Tapones candentes, los que dejen
de actuar al calentarsz los elementos permanentes de Ia
Ignicion.

IMAN.—Orxido de hierro que atrae el hierro y otros
metales. JTman natural, el que se encuentra en la naturale-
za. Imén artificial, el que es fabricado. ITméan permancnte,
el ariificial que conserva la imantacion que se le ha apli-
cado al fabricarlo. Con los imanes se construyen britjulas,
aparatos para la localizacién de minerales de hierro, ete.

El hierro dulce contizne propiedades magnéticas, se
imanta mediante el paso de una corriente eléctrica en cier-
tas condiciones, y se transforma en un Electroiméan. Los
Electroimanes se emplean en muchos acecsorios del Siste-
ma Eléctrico del automoévil, el Relay de la Bocina, el Dis-
yuntor de la Dinamo, los Contactos del Regulador de Vol-
taje, etc., son clectroimanes.

INDUCCICN.—En el:etricidad, produccién de una co-
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rriente eléctrica, Hamada “Corriente de Induccién” de un
circuito, bajo la influencia de otra corriente, (Corriente
Inductora). '

Fenémeno magnético que consiste en magnetizar- un
trozo de hierro mediante el pzso de una corriente induc-
tora, que crea un Campo Magnético en torno a dicho hie-
rro. Este fenémeno permite disponer de una corriente con
gran fuérza electromotriz (Alto Voltaje) para el Encendi-
do de la mezcla; y por obtenerse mediante ‘el fenémeno de
1a Induccién, las bobinas eléctricas de los automéviles, den-
tro de las cuales se lleva a efecto el fendémeno, reciben el
nombre de “Bobinas de Induecién”.

INERCIA.—Propiedad d¢ los cuerpos de mantenerse
en el estado que estén, hasta que una fuerza exterior los
haga cambiar de estado. La materia es inerte. Un cuerpo
que esti estético, tiende a mantener indefinidamente ese
estado, y lo mantiene hasta que una fuerza extrafia lo
mueve.

Si un cuerpo estd en estado Dinémico, en ese estado
tiends a permanecer, hasta que una fuerza exirafia lo de-
tiene. En los motores 2 Combustion Interna se usa un vo-
lante de “Inercia’, que es una masa metélica que sirve
para alimentar, por inercia a ios Tiempos del Ciclo que no
producen e incluso absorbin, fuerza mecénica, como €s.€i
easo de: la Admisién, la Compresién y el Escape. La fuer-
za expansiva vence la inércia del Volante cuando estd de-
tenido el conjunto motriz y lo pone en movimiento. (Ver
Volaxte).

INTERRUPTOR.—En el Sistema de Encendido por
chispa y Bobina de Induccién, el Interruptor del Circuito
Prirario para desmagnetizar el Nicleo Central, son los
corriactos de los Platinos (Ccntactos moéviles); Martillo
(Contacto fijo, Yunque). Este interruptor recipe también
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el nombre de “Ruptor Sinerénico” (Ver Platinus).

Interruptor ez cualquier clemento interpuesto entre la
fuente de origen de una corriente eltetrica y log elementos
gu la consumen, por ejemplo: El intgrruptor que costan el
paso de la corriente, para apazar la Iuz de un dormitorio;
el interrupter “chapa de contacto” para permiiir o irape-
dir el paso de la covriente de la Bat;na del Automdvil. o
cia ¢! Gistema de Encendido, etc.

El interruptor corta o cierra un circuiio eicivico
cualgquiera.

INYECCION NEUMATICA.—Acto de inyec
hustible mediante la pr:si—ﬁn neumaiica (ane c .
ae un Compresor de Alre, seccicnado por el propio nuner
o por otro medio. Algunos vnotnrcs Ticsel, usan un Sigie.
ma de Inyeccion Neu'nc.tma del combustible.

INYECCION HIDRAULICA —Sistema de us
nerai cn los motores Dles 1 mcae ‘lii‘a, rue cons ist

orxgmada pm la fuea'za meC"“ ca aj ‘]z(-aha L» Sormba Ine
yectora cs superior a 250 atmosferas (230 K. por cra2)

J

JUNTA UNIVERSAL.—(Ver Cruceta),

JUTG0.—Separa c‘r“”‘i Fue gn-
parz a dos piezas r por Ja aceidn
d:1 calor o para otro ines (Juae xo Qol ;.«:.3;:, .‘_.':::, de Vai
‘vulas, de los cojin-etc a]‘till‘i\,( Su, efe.).
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K

KILOVATIO.—Medida de potencia eléctrica equiva-
iente a 1.000 vatios o wats.

KILOVATIOHHORA.—Medida de energia eléctrica
ielquivalente 8 la encrgia eléctrica de un vatio, durante una
ora.

KILOCRAMETRO.—Unidad de trabéJo que equivale
al esfuerzo hecho para levantar un peso de un kuo, a la al-
tura de un metro.

KILO.—Prefijo que se usa antepucsto a las cifras de
unidades métricas y que signif:ca mil: kilégramo, 1.000 gra-
mos; kildlitro, 1.000 litros: kilémetro, 1.000 mctros; kilo-
vatio, 1.000 vatios, etc.

LANOVA —Nombre de un sistema especial de Cima-
rag de Compresién de algunos motores Dieszl. Consiste en
una pequeiia camarilla o celda en la culata del motor.

LEVA.—Parte saliente de un eje. Excéntrica que ac-
ciona a otro elemento. Las Levas del Eje de Levas son las
excéntricas que en cada vuelta accionan la 'vilvula corres-
rondiente reciben el nombre de Excéntricas, Lébulo o Leva.

LEY DE OHM.—La diferencia de los potencialss, en
dog puntos de un conductor homogéneo, es proporcional a
la intensidad de 1a corriente que atraviesa dicho conductor.

LICUACION.—La licuacién es &l paso d2 un cueryo
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del estado gaseoso al estado liguido. Una de fas grandes

conguistas de la ciencia, es la licuacién de ciertos gases, s0-
metiéndoiog a bajisimas temperaturas sobre (-2{}0“ C.j dos-
cientoa grados bajo cero.

LIBRA PIE.—Unidad de medida que se usa para cali-
brar el aprizte de pernos o tuercas y consiste en una barra
matalica c‘e 1 pic de larzo (12 “ul-*fa dag) eon una tabla ave
indica el gradc de apriete cfectrado con dicha herram enta,

Sizmplo: Bi un perno de culata se apricta a 70 libras i,
significa gus a la palanca de 1 pie de largo {Berrote de la
‘herramienta), se le ha dado ur peso de 70 libras.

LIMPIA O BARRIDO.—Es el Tiempo de E*M\ o del
Ciclo de funcionamionio y censiste on limpiar ¢ barrer los
gsses quemados del czlmdro cperacidn que efectlia eT Pis
ton desde el P. M. 1 al P, M. £ en los moetores de Unatio

Tiempos.

LIMPIA PARABRISAS. — Aparato accionede por uvn
motorcito eléctrico o por la succion del Mitltiple de Admi-
sidén (al vacio) ¥ que sirve, mediante una escebilla de goma,
para despeiar de agua los eristaics a fin dc lacillar ia vi-
ual de! conductor del vehiculo.

LITARCGIRIO.—Protdzido do plomo fundido y crista-
lizado en faminas de color reje. Usado para coasiydiv lus
3

plecas nositivas de]l acumulador  eléetrica del antomovil,
(Ver acumulador o bateria).

LUBRICANTE.—Substancia que por sus propiefades
suaviza el roce cntre las piczas méviles de un mecaniomo,
disminuyendo 'a resistencia y el desgaste.

LUBRICADOR.—Aparato cuc entrzga, por gravedad,
o fuerza mecénica, €l aceite lubricante a las partes corres-
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pondientes de un mecanismo. En ¢l motor de automévil es
la bomba de aceite.

LUMBRERA —Lldmase con esta palabra, ios orificios
que existen en el Bloc o la Culata, para el paso de la mez-
cla o el aire hacia el cilindro o la salida de los gases que-
mados desde el cilindro, hacia el exterior. En los motorcs
con valvulas, éstas al abrirse, dejan abierta la lumbrera y
a] cerrarse contra el asiento, Ja obstruyen. En los motores
de dos tiempos sin valvulas, las lumbreras de Admisién y
Escaps, se practican en el mismo cilindro,

LLANTA.—En nuestro medio s¢ da este nombre a la
parte de la rueda de un vehiculo donde va montado el forro
o neumatico. En otros.ambientes se entiende por llanta, al
neumatico propiamente.

M

MAGNETISMO.—Todo lo que se relaciona con el imén.
Parte de la fisica que estudia las propiedades de los imanes.

Magnetismo terrestre, causa de los fenémeanos que s2
observan con la brijula.

Magnetismo, cualidad de atraccién del imén sobre
ciertos metales.

Magnetismo, influencia de un imén matural o artifi-
cial en los circuitos eléetricos ¢n determinadas condiciones.

MAGNETISMO REMANENTIE.—Remanente magnéti-
co, residuo que queda em log ¢lectroimanes al cesar ia co-
rriente que los imanta. Este residuo o remanente magné-
tico, s¢ aprovecha para excitar la primera corriente de una
Dinamo al ponerse em movimiento.

MAGNETO.—Aparato elctrico accionado por fuerza
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mecéanica del motor de un antomdévil y que produce una co-
rriente de alto voltaje para el encendido por chispa. En la
actualidad se usa poco en vchiculos de pasajeros por cami«
nog terrestres y su aplicacién es casi general en motocicle.
tas, aviacién, maquinarias agricolas, motores estaciona-
rios, ete.

MARCAS DE SINCRONIZACION.— Referencias que
da el fabricante de un motor para sincronizar <l trahzjo
de Valvulas y Pistones. Por norma genera] se hacen estas
marcas en el volante de inercia, o en cl antivibrador o Dum-
per, que va en =] extremo delantero del motor. (Ver Sincro-
nizacidn del motor).

MARGEN O REBORDE. —Parte de la Valvula que cir-
cunda la cabeza y que permite rectificar la valvula dos o
mas veces. Cuando el margen de la valvula es poco, ésta
no debe usarse, ya que seria susceptible de deteriorarse por
8su poca resistencia por falta de metal.

MANIVELA.—Manivela del Cigiiefial, una cigiicia o
codo.
Manivela, palanca para accicnar a mano el motor ¥ oo~
nerlo en marcha.

MANOMETRO.—Instrumento de medicion de presio-
nes hidriulicas o nsuméaticas.

Mandmetro de un automdvil, es el marcador de Ia pre-
s8idén de aceite.

Mandmetro de presion neumatica, los que indican las
présiones de los tubos de soldadura autdégena, de compre-
sores de aire, etc.

Se emplea el tubo d2 Bourdon, tubo curvo en cuya in-
terior hay aire que al ser comprimido hace cambiar de for-
ma a dicho tubo ¥ el movimicnto que este experimenta se
transmite por articulaciones y palancas hasta el grafico

85



que ilustra los valores. También se usa un tubo €n forma
de U, relleno de mercurio.

MARTILLO.—Contacto movil del Ruptor Sinerénico
del Distribuidor, o sea, el platino que es accionado por la
Excéntrica del Eje del Distribuidor,

MECANICA.—Parte de la fisica que estudia el movi-
miento y equiiibrio de las fuerzas.

MECANICA AUTOMOTRIZ.—Todo lo relacionado con
la construccion, y reparac16n de motores de automovﬂes vy
demés elementos mecénicos, como por ejemplo: camiones,
aviones, naves marinas, locomotoras ete.

MEZCLA —La que se obtiene a base de aire (oxigeno
20% vy nitrégeno 80%) y gasolina, en forma dosificada en
el carburador, para las distintas velocidades o requeri.
mientos del motor. En rigor de verdad, la mezcla combus-
tibls esta formada por el oxigeno que conticne el aire y los
hidrocarburos que contiene la gasolina. El nitrégeno es to-
talmente nulo.

MICA.—Substancia mineral, de propiedades aislantes
del calor y la electricidad. Se usa como separador (Dieléc-
trico) en aparatos eléctricos que deben ser aislados.

MOTOR.—Mecanismo conjunto de piezas‘que transfor-
man la energia caldrica del combustible en fuerza mecéanica.

La méquina de vapor trarsforma la enengia calorifera
de la lefia o el carbon en fuerza mecénica.

El motor de un automévil transforma la energia calo-
rifera del combustible (gasolina, petréleo, etc.) en fuerza
mecanica.

MOTOR DE PARTIDA.— Motor que produce fuerza
mecéanica a base de energia electromotriz, para accionar al
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motor de un automévil, a fin d2 producir el funcionamien-
to, por la combustidén de su combustible.

El conjunto de estos clementog ge denominan “Parti-
da o Arrangue automatico”.

MOTOR DE DOBLE ACCION.—Aguelios en que el
Pistén recibe fuerza expansiva por ambos ludos.

MOTOR TERMICO.—Todo motor que trabaja y pro-
duce fu:rza mecénica, por la conv rsidn de la ensrgia tér-
mica, fucrza de calor, en [uerza mccanica.

MOTCR POLICILINDRICO O MULTICILINDRICQO.
~Motor con mas de tres cilindros.

MOTOR DE CUATRO TIEMPOS.— Motores a Com-
bustién Interna, cuyo trabajo se desarrolla en qu o fa~
ses separadas una de olra, como son lus de: A om,
ijmeah.m Expansion y Iscape, de acuerdo a las teorias
de Otto, sabm que porfecciont ¢ sistoma, (Ver Sow v -
clos de trabajo Otto y Diesel).

MOTOR DE DOS TIEMFQGS — ietores wles se
obtiene la fum'm meca,mua, Gue pred ‘?-':e! com-
bustible, en s6lo dos movimientos o carriras del Pistén.
Los motores de cuatro tiempos tiencn un ciclo gue du-
ra 7200 de giro motriz. Los motores dec dos tiempos tienen
una duracién de 360° en su ciclo dz trabajo.

MOVIMIENTO.—Estado de un cuerpo cuya posicion
varia respzcto de un punto fijo.

MOVIMIENTO PERDDO.—E] m0v1m1ento que @e
efecttia cn un elemento que ticne gue accionar a otro, cuan-
dc el impulsado estd separade. Por ejemaplo: En una Jun-
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ta Universal de Ej2 cardanico con juego por desgasfe, se
produce un movimiento perdido. ‘ '

MULTIPLE DE ADMISION.—(Motor a Gasolina)}. EIL
conjunto de tubos con una entrada uUnica cuando hay un
solo carburador o con dos entradas si los carburadores son
dos, que alimenta a los cilindros con aire o mezcla, segiin
sea el motor.

MULTIPLE DE ESCAPE.—Los conductos que dirigen
la salida de los gases quemados de los cilindros de un mo-~
tor a combustién interna. Por lo general todos los conduc-
tos de escape, empalman en un solo tubo que se debe exten-
der hasta el extremo bajo trag:ro del vehiculo, existiendo
en ciertos motorss modernos de construccién en V, dos
Miltiples y dos tubos de Escape, uno a cada lado del mo-
tor. (Ver silenciador).

MULTIPLE DE ADMISION.—(Motor Diesel). De pa-
recidas caracteristicas que los de gasolina, sélo que de ma-
yor seccién y algunas diferencias de formas para facilitar
€l paso de gran cantidad de aire y la turbulencia (Revoltu-
ra). (Ver Turbulencia).

MUNON.—Puiio o codo del Cigiiefial, donde se abraza
la Biela y su tapa, mediante pernos y tuercas.

En nuestro medio se designa mufién al eje moévil de
las )ruedas delanteras de los automéviles (Ruedas directri~
ces).

N

NITROGENO.—Gas componente con ¢! Oxigeno del
aire, este elemento estd en una proporciéon de un 80% y el
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Oxigeno en un 209 aproximadamente.
Tl nitrégeno no desempefia ninguna mision tn la mez-
cla cxmauytwln de un moter, yva gue no produce calor.

WUCLRO 5 LA ARMADURA —Hlemenio 2 hase de
laminas de bizrro gue forma varte del elmenio girawrio o
SArmeduea’’ Ge una Dimanmc o molor otrics,

NUCLFQ DE BOEI JA—(N1eleo Centml) Cenjunte
de lamines de zine o trosos de hJ\.hO dulze en torno del cual
van el enrroliado de! Clrcuito Primario y Secundario de di-
cha Hcobina.

El enrroliado primerio, al pasar corriente por €, crea
un campo magnéleo en torno ¢l Nucleo y, madiante el fe-

némeno de induceicn sia corrieiite eleva su potencial por
el nimere de mpu.; ue tenga r- enrroilado sccundario, ¥
gale por el cabl: central hacia e! rotor y de ahi a las Bu-
jias en el momento ¢ =re«pond;ente

NUCLEO DEL RADIADOCR.—Parte central de éste
que se une por arriba ¥y akzjo a los depdsitos superior ¢ in-
ferior y por cuyes conductos haja el agua calients para que
se enfrie por el aire gue 1o atraviesa. £]1 Niicleo de un Ra-
diador puede ser del tipo por: Celdillas hexagonales {(Pa-
nal), por léminas de agua o tukular (por tubes). Por cos-
tumbrizmo =2 12 designa con 21 nombre d2 “Panal”, segura-
mente debido 2 qua los nm.vo* de los primercs r'w-a.m e"
tenian esta forma, o sea, la de las celdillag d2 un panal de
abejas.

NOMENCLATURA.—--Nomina. Celeccitn dz2 vores tée-
hicas de una cizncia.

Nomenclatura Quimica, Los Simboles y formulas con
quc se definen los cuernes vy sus prcpﬁcd“dns qmn'n.-w.

Nomenclaturg dol mot or, nomives del conjunty deo
zas que 1o comnoncn o foadmenes que cencureen W0 el

C"
5“’ Ie)
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OBTURADOR.—Valvula de forma -<circular montada
€n un pasador en la base del carburador y que cumple la mi-
sion de regular el paso de la mezcla a los cilindros, para ace-
lerar o disminuir-la velocidad d¢l motor. Cuando se trata
de un automoévil, es comandado desde el acelerador de pie,
teniendo también los vehiculos, en la mayoria de los casos,
un acelerador de mano, que une al obturador con una ma-
nija qu2 va en el tablero de instrumentos, al alcance del
conductor. En motores marinos o estacionarios, el obtura-
dor es accionado por una palanca de mano, a la.cual se le
puede dar distintas posiciones fijas, para mantener la uni~
formidad en distintas velocidades.

OHM.~—Nombre del sabio alemén (Jorge Simén Ohm)
que descubri6 la teoria de las corrientes eléctricas, en cuyo
honor se dié su nombre a la Ley que rige las corrientgs y
resistencias eléctricas.

OHMIOQO.-——Nombre de la unidad préctica de resistencia
eléctrica.

OHMIOMETRO.—Instrumento para la medicién de re-
sistencias eléctricas. (Ver Ley de Ohm).

OXIGENO.—Gas altamente inflamable en combinacién
con el carbono. Se encuentra en el aire en una proporcién
aproximada de 20%.

P

PALANCA,—Fuerza, resistencia, punto de apoyo.
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De grarn aplicacion en la mecénica. Muchas miquinas
gimples, tijeras, tenazas, llaves de cerraduras, son palancas.

En automovil, el cigiiefial es un conjunto de palancas,
los pedales de frenos, ete.

Las grandes gatas para levantar pesos, no son otra
cosa sino palancas o combinacioncs de palancas.

PARRILLA.——Armado de rejilla de plomo que da for-
ma & las placas de acumuladores.

Armado metalico, generalmente a base de tubos, que
instalados en la parte alta de la carroceria de un vehiculo
o Bobre la cabina d:l conductor, sirve para cargar mer-
cancias.

PERNO.—-Trozo de msta] resistente, generalmente fie-
110 0 acero, de forma cilindrica con un ensanchamiento en
un extremo (cabeza del perno) y con roscas o hilos, para
atornillar en <1 otro extremo. Perno de cabeza plana ¢ em-
butida, tiene forma conica, eon un angulo igual (45?) al
del ovificio de la pieza que fija. Pernc cabeza cuadrada, de
cuatro lados. Perno cabeza hexagonal (6 ladog) los mas
usados en la industria automcotriz. Pernos de cabeza ve-
donda, etc.

PERNO DE CENTRO.—Perno que s¢ usa para con-
trar todas las hojas de un paguete de icsorte y que atra-
viesa el conjunto. Cada heja tienc un orificio que ceinci-
diendo en el conjunto, permiten cl paso del perno de centro.
Sirve éste tembidn, para filar el resorte ya sea al bastidor
o a los ejes, puesto gue la cabeza queda sobresaliendo y en-
cuentra alojamiento en un sacado especial del travesafio
del bastidor o del eje, segin sea el caso.

PILA.-—Aparato destinado a la produccidn dz corrien-
te eléctrica, mediante reacciones guimicas.
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PINONES DE DISTRIBUCION.—Los que conectan al
Eje Cigiiehal con el Arbol de Levas a fin de transmitir el
movimiento del primero al segundo, razén por la cual el
Pifion del Eje accionador (el del Cigiiefial, se llama “Pri~
mario”) y €l accionado, el del Arbol de Levas se llama “Se-
cundario”. En los motores de cuatr¢ tiempos el cigiiefial
gira 720°, o sea, dos vueltas y el Arbol de Levas 360% o
sea, una vuelta. Esto se consigue mediante la relacién de
engranaje, llamado dos a uno 21; lo que equivale a decir
que: El Pifion del Arbol de Levas tiene dos dientes por ca-
da uno del pifién del Eje Cigii. fial. :

PINCN DE ATAQUE.—Engranajé conectado al extre-
mo trasero del tubo Cardan, yue sirve para transmitir el
movimiento a la Corona gdel Diferencial. La Cembinacion
de Pifién de Ataque-Corona, cambia la direceién del Giro
en un angulo de 90°, También esta combinacién desmulti-
plica, velocidad y fuerza, ya que, por lo general, por cada
cinco vueltas ‘dal Pifibn de Atacue, la Corona da sdlo una
vuelta, o sea que hay una relacion de engranaje de 5 a 1.

PINON DE 13, 2, 2°, MARCHA ATRAS, ETC.—En Ia
caja de velocidades, conjunto Jde pifion:s con diferentes re-
laciones, para dar al vehiculo distintas velocidades, o ha-
cerlo retroceder (marcha atras), mediante el acoplamiento
del Pifién inversor.

PIOLA DE FRENO.—Transmisién de la fuerza de pa-
lanca d:l pedal del freno, por medio de un cable de acero
trenzado, hasta los mecanismos de frenos de las ruedas.

PISTON.—(Embolo). Pieza moévil del motor, dentro
del cilindro. Se desplaza de un punto a otro en forma recti-
linea y su misién fundamental es recibir la fucrza expan-
siva d: los gases combustionados, fuerza que tranzmite la
Biela al Eje Cigiiefial.,
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En rigor, el Pistén desarrclla trabajo en las cuatro fa-
ses del funcionamiento motriz, ya quc al bajar en el Tiem-
po de Admisién, desde el P. M. S. al P. M. I, hace cl vaclo
que determina la Admisién o Hernado cel «lindro. Fn ¢l
Segundo Tiempo, comprime la mezcla o el aire. En Tercer
Tiempo recibe y transmite la fuerza expansiva y cn ¢l Cuar-
to Tiempo, barre los gases qu:madcs.

PLANETARIO.—Engranaje que recibe cl giro de la
Corona por intermedio de los Pifiones Satélites del Dife-
rencial, para entregarlo a los ejes motricis y por cnde, a
las ruedas. En algunos sistemas e] Planetario forma paite
del mismo eje y en otros es pieza aparte, cn cuyo caso, tie-
ne un orificio estriado al ezntro para alojar el extremo in-
terior del eje, que tiene igualcs estrias, lo que les deja so-
lidarios. '

PUNTOS MUERTOS.—(Suncrior ¢ Infericr), Puntos
maximos de la carrvera del Pigion, donde cambia d2 movi-
miento. En la parte de la Cimara de Comprecion estd cl
P. M. S. (Punto Muerto Superior) y en el otro extrzmo el
P. M. I. (Punto Mucrto Inferior).

Reciben ¢l nombre de puntos muertes on atencidn a que
en realidad, en :l instante que termina una carrcra y debo
comenzar lo otra e direcciéa contravis, hay una fraccidn

de tiempo, muy pedueiia, cn que el Pistén gueda inmévil.

POLARIDAD.—En aparates o circuitos cléctiricos ia
polaridad, <s la difcrencia entre el positivo y <1 negativo
(Polo Pegitivo - Peio Negativo).

En los imanes, es la diferencia entre los polos Norte y
Sur. (Polo Norte N., Polo Sur S.).

POTENCIA.—Fuerza gue produce o recibe una ma-
quina. {(Motor de 100 cakallos de potencia). La rotancia de
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un motor es la cantidad de trabajo que puede suministrar
en la unidad de tiempo..

POTENCIAL.—Tensién, Presién Eléctrica, Voltaje.

PRESION.—Lia fuerza que un cuerpo ejerce so-
bre una superficie. Las presicnes se miden en kilégramos
por centimetro cuadrado o en .tbras por pulgada cuadrada.

PRESION ATMOSFERICA.— La fuerza o el p<so de
l1a atmoésfera que rodea a la tierra y que se ejerce en todos
los cuerpos. La presion atmosférica se considera en: Un
kilégramo por centimetro cuadrado.

- PRESION MEDIA EFECTIVA.—ESs el promedio de la
presién que se produce durante todo el ciclo de un motor,
sea de dos o cuatre tiempos.

PRENSA DEL EMBRAGUE.— Parte del mecanismo
de embrague que va conectado al volante y que sirve para
geparar o unir el disco del embrague con dicho Volante.

PROPULSION.—(Mecanismo de la). Propulsion. Im-
pulsar. La propulsién de un vehiculo son las ruedas motri-
ces, es decir, las que lo ponsn en movimiento. Por norma
general, los automdviles son de Propulsion Trasera. En
otros casos, menos frecuentes, son de Propulsién Delante-
Ta. Existen algunos, especialniente automotores de guerra,
con Propulsion Total, o sea, con fuerza motriz aplicada a.
todas las ruedas.

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR.— Operacién que
eonsiste en sincronizar perfectamente los elementos movi-
les del motor, Embolos y Valvulas, en relacién con los me-
canismos del Sistema del Encondido.

PUNTOS DE PLATINQO.—Contactos de aparatos eléc-
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tricos yue se construyen de este metal, por sus propiedades
de resistencia contra las chispas eléctricas. Los platiniez de
un Distribuidor de automdévil, se construyen, por lo gene-
ral, de un metal muy resistente, llamado Tungsteno.

R

R. P. M.—(Revoluciones por minuto). Abreviatura de
la frase mas arriba indicads, que se¢ usa para expresar la
velocidad rotacional de un motor en esa unidad de ticiapo.
Las vueltas o giros de un mecanismo en un minuto.

RACOR.—Nombre que se da a las gomas de union en-
tre radiador y motor en sus partes altas y bajas. Gensral-
mente se construyen de fibra revestida en ecaucho, lo que
les da el caracter de “Uniones Flexibles”.

RADIADOR.—Conjunto de tubos o compartimentos en
contacto con el aire, para producir el enfriamiento del agua
del Sistemsa de Refrigeracién de un motor. Comprende un
nficleo central, que se une arriba y abajo con sendos d:po-
gitos llamados “Superior” e “Inferior”. Por la forma dei
Niicleo se dividen en: “Panal”, “Laminar” y “Tubular”, cs-
tos Ultimos los que estan usando casi la totalidad de los
vehiculos.

RADIO.—Linea recta que une el centro de una circun-
ferencia en cualquiera de sus puntos.
Aparato receptor que se usa en automéviles cquipados.

RECTIFICADOR.—Aparato que se utiliza para trans-
formar la Corriente Alterna en Corriente Continua.

RECTIFICADORES.—Maguinas de talleres especiali-
zados en reacondicionamiento de motores.
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Rectificador de Cigiiefial, de Cilindros, Vélvulas y
Asijentos, etc.

REGULADOR DE VOLTAJE.—Aparato ¢léctrico que
permite controlar el paso de la corriente de la Dinamo ha-
cia la Bateria.

REGULACION EN CALIENTE.—(Hot - H.). Quiere
decir que las Valvulas deben regularse con el motor calien-
te a una temperatura que da el fabricante. Esta condicién
implica casi siemapre que el motor debe estar en marcha, lo
que se recomienda en motores con valvulas con Balancin a
la Culata. Se abrevia con la letra H de la expresién inglesa
Hot, que significa caliente.

REGULACION EN FRIO.—(Cold - C.). Cuando las
Valvulas del motor de un automévil son reguladas a motor
parado, estando los mecanismos frios. Se abrevia esta ex-
presion con la letra C gue a su vez es la abreviatura de la
expresion inglesa Cold, que significa frio. '

RELAIS.—(Relé). Aparato eléctrico que se coloca en
gerie en el circuito eléctrico a la bocina, para evitar que se
quemen los platinos para los vibradores de ésta,

REGULADOR DE PRESION DEL ACEITE.—Valvula
especialmente dispuesta para impedir una presién excesiva
de accite desde la Bomba hacia el circuito. Consiste en Val-
vulas y Resorte que al ser accionados por 14 presion excesi-
va, permiten el paso del exeedente hacia el Carter, por una
Lumbrera que se d:scubre al desplazarse dicha Valvula,

REGULACION DE FRENOS.— Operacién de rutina
que consiste en ajustar los patines a una digtancia conve-
niente de log tambores de frenos. En los vehiculos moder-
nos viene especificada técnicamente esta separacién. La
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Regulacion de Frenos alcanza, también, el arreglo de la Ca-
ja de Liquido, pedal del freno, varillas, etc., seglin sea el
sistema en el vehiculo.

RELACION DE CGMPRESION.—Relacion volumétrica
entre la carga total que contiene un Cilindro y el volumen
a que queda reducida en la Camara de Compresién, al tér-
mino de cse Tiempo. Se obtiene la Relacidén d: Comprosién
de un motor, sumando el velumen del Cilindro (V) con cl
volumen de la Camara de Compresion (v), luego ese regul-
tado sz divide por la capacidad de la Cimara (v), reanl-
tando la ecuacién siguiente:

V+v
R. de C.= ———, donde V es el volumen del Cilindro, v el
. v
volunien de Ia Cémara. La Rolacion de Compresion dz tn
motor cs un factor de los mas decisivos en su potencia.

RETEN.—Elemento que se usa para mmpedir périidas
de aceitc o grasas. Pueden scr de corcho, fieltro, goma, cte.,
segiin sea la misién a cumplir.

REGSTATO.—Llamanse Reoatatos, resistenciss mar-
cadas que pueden hacerse vaviar a volunisd, de un modo
continuo y regular.

_ Se aplican para variar en forma gradual la r sislencia
eléetrica de un Circuito.

RIESISTENCIA —Resistencia, oposicién que presentan
los cuerpos al paso de la corriente eiécivica. ¥u un Jirceui-
to cléctrico la Resistencia de un conductor se mide en Oh-
raivs. (Ver Ley de Ohm),

RESORTE.—Muelle de metal de diversas formas y ta-
wafoy, se emplea en miltiples mecanismoes.
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Resorte de la suspensién de un automévil, para neutra-
lizar la sacudida que producen las depresiones del camino.
Resorte de Valvulas, las cierran, cuando desaparece la ac-
cion mecénica de los accionadores, ete.

RETARDAR.—Regular los elementos, a fin de que Ia
chispa del Encendido o la Ignicién del Petréleo, se produz-
.can con retraso en relacion a lo que estaban antes,

REVISION DE NIVELES —Operacion de servicio gue
consiste en revisar la cantidad de aceite del motor, caja de
ecambios y diferencial de un vehiculo.

Debe realizarse con tanta frecuencia como sea posible.

RODAMIENTOS.—Aparatos que por su forma, per-
miten el giro arménico y sin resistencia de log elementos o
piezas dz un mecanismo. Son construidos de acero de alta
calidad, y consisten en bolas o polines interpucstos entre.
una pieza lamada ‘““Cono” del rodamiento y otra llamada
“Cubeta” del rodamiento, de forma que gira el Cono en
torno a la Cubeta.

El Cono da alojamiento al Eje de giro de la pieza, cu-
yos roces y resistencias se desea aminorar al maximo. Te-
nemos, por ejemplo: Rodamientos de la caja de cambios, del
eje de ruedas, ete. _

RODAMIENTO DE EMPUJE.—Rodamiento de forma
especial que es accionado y trabaja lateralmente. Va ubi-
cado dentro de la Caja del Embrague, transmite la fuerza
del pedal, accionado por el conductor, hacia la prensa de
embrague, consiguiéndose que el disco pierda contacto con
el volante, y por lo tanto, no haya transmision de la fuerza
motriz hacia los mecanismos propulsores.

ROTOR.—Contacto giratorio acoplado a] extremo su-
perior del Eje de la Distribucién. Recibe la corriente secun-~
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daria de la Bobina, y la entrega a las bujias, por medio de
los contactos interiores de la “Tapa del Distribuidor” o
Deleo,

ROSCALATA,—Variedad especial de tornillos o per-
nos pequefios, con hilo o rosca, més exiendides, de forma
gue penetre en un orificio d: tamafio correspondiente y fi-
je las piczas sin necesidad de tuerca por el lado contrario.
Se usa para ajustar metales laminados, como los tapaba-
rio3 y en otras partes de la carroceria de un vehiculo.

S

SANGRADO DE FRENOS.— Op:racicn gue congiste
en evacuar el aire gque pueda contener el Circuito Hidrau-
lico de Frenos. Cuando hay aire en lus cafierias del liguido
de los frenos, éste es comprimido por la presiéon uildraulica
y los frenos no son accionados eficazmente,

SECUNDARIO.—(Circuito). E] Circuito Eléctrico que
nace cn cl enrrcllado sccundario de la Bobina v teraina en
las bujias del Encendido de la mezela.

SECUNDARIO.—(Piiién). El Pifién que va ruontado
en el extremo delantero d:l Arbol de Levas,

El piiién sceundario recibe en forma directa o pov ca-
dena, el movimiento dcl pifién primario que va acoplado al
cigiiefial. En conjunto reciben el nombre de Pifioncs o En-
granajes de Ia Distribucién o Sincronizacion de Viaivulas.

SEGMENTO.—Nombzre que se da a las partes del con-
mutador o colector, de donde sacan la corricntz la escobilla,
o la entregan, s-giin sea una I'inamo ¢ motor eléctrico.

SEGURO.—Pieza metalica para fijar uno ¢ mas ele-
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mentos de un mecanismo. (Seguros de Valvula, resorte y
platillo. Seguro de pasadores o bulones, fijan a éste en su
alojamiento del pistén, para que no se desplacen a uno y
otro lado y deterioren el cilindro, ete.).

SELECTIVO.—Mecanismos especiales en ciertas cajas
de cambios, que permiten el uso de cualquier velocidad, sin
pasar por las otras que componen e} sistema.

SEMIAUTOMATICO.—Sistemas que en parte actiian
autométicamente y en parte por accién exterior.

SILENCIADOR.—Aparato de metal laminado, en-cu-
yo interior, formado por tubos en forma de serpentines cor-
tados u orificios, el ruido del escape queda absorbido. Se
coloca, en la parte baja del vehiculo y debe tenerse presente
1a necesidad de revisarlo. Si el silenciador se obstruye, por
la carbonilla del escape o por uvn golpe sufrido, se produce
una contrapresién en el motor y éste pierde potencia y se
recalienta.

Igual cuidado se debe tener con el tubo de escape.

SIMBOLOS ELECTRICOS.—(Ver paginas finales).

SIMBOLOS DE METALES Y OTROS CUERPOS.—
(Ver péaginas finales).

SOPORTES DEL MOTOR.— Partes en las cuales se
apoya el motor y por extensién, la caja de cambios, contra
el bastidor o los travesafios de &ste. Entre los soportes des
motor y el bastidor se interponen unas golillas o trozos de
goma especial a fin de evitar lag vibraciones y hacer me-
nos rigida la sujeciom.

SINCRONIZACION.—Arreglar los distintos mecanis-
mos de un sistema para que cada uno trabaje sincronizada-
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mente con ¢! resto, ya sea simultineamente o a intervalos
preestablecidos,

SIN FIN.—Tornillo que no tiene tope alguno y puede
accionar indefinidamente a otro empalmado a &l

SIN FIN DE LA DIRECCION.—Tornillo de acero re-
gistente que estad en el extremo inferior de la columna de la
direccidn y actia sobre el “Sector” para accionar las rue-
das directrices de un vehiculo.

SISTEAMAS.—Conjunto de aparates y elementos para
wna misiéon determinada. Se dice por ejmplo: El Sistema
del Encendido. Sistema de Refrigeracion, Sistema de Fre-
nos, ete.

SOLDAR.—Unir en forma compacta y sélida dos me-
tales, mediante soldaduras espcciales o con el mismo metal,
derritiéndolo por soplete o arco. voltaico. Soldadura por cau-
tin, por oxzigeno (Autdgena) o eléctrica (al arco}.

SOLENOIDE.—Alambre cnrrcllado en forma de espira.

SCIIDA.—(Inyeccion) . Presionar el combustible para
que salga 2 mayor presion por los inyectores. St usa la pre-
8ién mecanica o hidraulica, en este sistema.

SOLIDIFICACICI.—En un cuerpo es ol pano dnl es-
tado de liguido a sdlido, i ant:s sc habia transfcriiado en
liquido, por cfecto del calor.

Si se trata de un cuerpo liguido en estado r-itural, la
solidificacion se produce por bajar la temperatuca y recive,
también, el nombre de “Congelacién’’,

SUCCION.—Succionar, sacar el aire, hacer el vacio. El
piston cn el Primer Tiempo dcl Ciclo, efectiia una succidn,

71



erea el vacio, y como el cilindro estd en contacto con la 3;-
‘mdsfera a través dela lumbrera de la Valvula de Admision,
que es operada en ¢l mismo tiempo, entra el aire o la mezcla
empujada por-el peso atmosférico.

SULFATACION.—En el acumulador, 1a sulfatacién es
la ereacion de Sulfato entre los Bornes y terminales de la
bateria. Se puede neutralizar con Bicarbonato de Sodio que
ge expende en las boticas,

SUPLEMENTOS.—(“Lainas”). Espaciadores a base
de metal laminado que e interpone entre 2 piczas para de-
jarlas herméticas o sin jucgos por desgaste.

En el motor suele haber suplementos entre la biela y;
la tapa 'y entre la bancada y las tapas de la bancada del ¢i~
gliefial.. De haberlas, permiten efectuar un semi ajuste, ya
que al sacarlas, se¢ aminora la separacién entre los metales
desgastados. Por costumbre en nuestro medio, se designa
& los suplementos con el nombre de “Laina”.

T

TABLERO.—Parte de Ia cabina del vehiculo gque que-
da frente al conductor y que se usa para la colocacién de
los diversos mecanismos de control: marcador de bencina,
de acelte, do temveratura, cuentakilometros, interruptores
de luces, etc,

TABLERO DE SERVICIC.— Un conjunto de fusibles
alimentados por un conductor inico y del cual se alimenta
de corriente a diversos servicics eléctricos en forma inde-
pendiente, lo que permite, en caso de corto circuito en algu-
ap, parte de ia instalacién, se funda el fusible de ese circui-
to, sin comprometer owros elementos.

72



TANQUE AL VACIO.— Mas conocido por ¢l nombre
de “Vacuum”, expresién inglesa, que en castellano signifi-
ca “Vacio”. Es un deposito que por medio del vacio, hace
succion hacia el estanque de gasolina del vehiculo, y la su-
ministra, por gravedad, al carburador.

A este elemento que forma parte del sistema de ali-
mentacion del motor, se le designa también con el nombre
de “Nodriza”.

TAMBOR DE RUEDA,—Parte interior de las ruedas
en donde van instalados los mecanismog d: freno del ve-
hiculo. Los automdviles modernos, tienen frenos en virtud
de los cuales los mecanismos de freno, producen roce en el
interior del tambor, En los automéviles antiguos, :1 tambor
del freno era comprimido exteriormente por la baiata o cin-
ta del freno.

TAPA. DEL CUBO.—Tapa fijada por hilos o a presién,
con gue se cubre cl rodamiento de las ruedas delant.ras det
vehiculo, para protegerlos del polvo o lodo del camino.

TAPA DE BIELA.-—Parte en que se divide la biela y
que mediante pernos y tuercas se une zl cucrpo de ella na-
ra fijaria al codo del cigiiefial. (Recibe también ¢l nombre
de “Chumacera”.). :

TAPA DE LA DISTRIBUCION.—Tapa metélica que
fnCi?iTla a los pifioncs de la distribueién de un motor de au-
omovil,

TAPA DEL RADIADOR.— Tapa que se usa para ce-
rrar el depdsito superior del radiador, en la parte por don-
de se carga ¢l sistcma. En los coches antiguos s usaban
tapas atornilladas. En los medernos s6lo se vsa la “Tapa
a Presién”.
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TACOMETRO.—Instrumento que se usa para deter-
minar la velocidad rotacional de un mecanismo, por lo cual,
se le denomina también, “Cuenta Revoluciones”.

TAPA DE RUEDA.— Tapa de metal, generalmente
cromada, que se usa para tapar las puntas de eje de rue-
das y que les da un caracter estético, dotdndolas de formas
decorativas, con dibujos o leyendas.

TAP PET.—(Taqué). La pieza que hace contacto di-
recty con el Eje de Levas y que transmite el movimiento a
1a vilvula, cuando éstas van al Bloc o a las varillas acciona-
doras, si se trata de un motor con Valvulas a_la culata.

TERCERA ESCOBILLA.—(Regulacién por). En algu-
nos generadores, la Tercera Escobilla, sirve para regular la
corriente hacia la bateria, segilin las necesidades de consumo.

TERMINAL.—Piezas metélicas, generalmente de coe
bre, que se colocan en los extremos de los conductores, se-
gin la naturaleza del trabajo. Por ejemplo: Los terminales
de los cables de la bujia, que se introducen en la torre de
ésta y otros terminales con orificios para sujetar con tor-
nillos, ’

Por costumbre se designa con la palabra “Terminal”
a los dos cables gruesos de la bateria, positivo y negativo.

TERMODINAMICA.—Parte de la Fisica que estudiz
las relaciones entre el calor y el movimiento, en otras pala-
bras, €l trabajo por calor o el calor por trabajo mecénico.
(Fuerza mecanica del calor).

Los motores de automoéviles, a combustion interna, son
motores “Térmicos”.

TERMO SIFON.—Sistema de refrigeracién del motor
en el que se aprovecha el mayor peso del agua fria, para

74



establecer un circuito refrigerante que va desde la parte
baja del vadiadov, a las chequetas que rodean loz cilindros,
de ahi a la culata de donde sale caliente a la parte alta del
radiador, donde se enfria por las corrientes de aire que lo
atraviesan.

TERMOSTATO.—En <l sistema de  refrigeraczin, es
una valvula térmica a base de dos metales de distinto co-
eficiente de dilatacidén, qus permiten, mediante la variacién
de formas, accionar la mariposa o disco del mecanismo, pa-
ra regular ¢l paso del agua. Normalments, el termostato,
comienza a abrirse g los 35' C. y esta totalmente abierto
entre T y 80° C. Estando el motor frio, por ejemplo: Al
ponerlo en marcha en la mafana, el tcrmostato esti cerra-
do y en consecuencia, la valvula obstruye totalmente 21 pa-
so del agua, es decir, no hay circulacion. Esto permite que
el motor adguiera més rapidamsnte una tﬁmperamra ade-
cuada para su funcionamiento.

TETRAETILO DE PLOMO.— Substancia que se adi-
r'iona a la gasclina para darie mayor resistencia al calor de
a Compresion o al calor que reina en cl interior del motor.
.uando una gasolina tiene un bajo “Indice de Octanos”, se
le coloca Tetraetilo de Plomo y ¢l indice aumenta, o sea,
tienc mas resistencia al calor ¥y no se enciende por efecte
del mizmo. .

TIERRA.-—{2Iasa). Em la instalacion eléetrica del au-
tomavil, la “Tierra”, cs el co*};;uno metélico del vehiculo;
motor, hastidosr, LaoabJrros, ete., que sv utiliza como con-
ducto d° retorno de la corriente a la bateria que s su fuen-
te dec origen. .

Esta condicién simplifica apr901ablelmnte y hace mis
econémica la instalacion, ya que s: evitan los cables de re-
torno, En un farcl, por ejemplo, kasta con entregarle co-
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rriente por el cable alimentador y la salida del filamento se
‘eonecta al metal del tapabarro,.de éste la corriente pasaré
-al bastidor y de ahi al polo opuesto al de salida gue tiene la
bateria, o gea, la corriente retorna por la-masa metalica del
vehiculo, que estd conectada por el terminal de “Tierra”

con la bateria.

TOLERANCIA.— Separacién calibrada, que se deja
entre algunas piezas del motor, expuestas a los efectos de
dilatacién por el calor. Asi se dice que: a los anillos se les
da una tolerancia (separacién o luz) de 3 milésimas de pul-
gada por pulgada de didmetro del cilindro. Esta separacién
o tolerancia, es para el crecimiento o dilataciéon que los ani-
Hlos experimentan, por efecto cel calor.

TORSION.—(Fuerza de). Llimase torsién, a la Fuer-
za Rotacional o esfuerzo torsional de el eje de una maqui-
na que gira. Se suele emplear, tratandose de motores de au-
tomoviles, la palabra inglesa Torque (Torc) que significa
torsion.

TORSION.—(Llave de). Llave calibrada, generalmen-
te, en libras pie y que se usa para dar apriete calibrado a
pernos o tuercas determinados. Los pernos de bancada, de
la biela, de culata, por ejemplo, se aprietan a presién cali-
brada. (Ver Libra-pie).

TRIPLE ACCION.—(Anillos de). Anillos divididos en
tres, m¢s delgados,: que por lo general, se construyen de
acero, con €l fin de dar mejor sello al pistén con el cilindro,
cuando éste estd desgastado. Se ecolocan sobre un expansor .
especial, por la cual, se les denomina “Anillos de triple ac-
cion con expandidores”. En la reparacién del motor, cuan-
do el desgaste del cilindro no es excesivo, se cambian los
anillos originales y se colocan los de triple accitn, evitando
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el rectificado del cilindro y el consiguiente cambio de pis-
tones.

TRACTOR.—Automotor alim:ntado a gasolina, Dicsel,
pa.ra.fma u otro combustible y que por la fuerza de pr opul-
sion ydemdas caracteristicas, resulta muy apto para ei re-
molgque de grandes cargas o de maguinariag agricolas.

TRANSFORMADOR.—Aparato que transforma la ten-
sion (Voltaje) de una corriente eléetrica. Un transformador
puede aumentar o disminuir la tension de la corriente, se-
gun sea de aumento o de disminucion.

TREN FIJO.—En la caja de velocidades de un auto-
mévil, es un conjunto de pifiones que forman parte de una
sola estructura y que recibe movimiento por medio d: un
pifion que es accionado por el eje de mando. El movimien-
to del tren fijo es permanente, aunque la palanca de cam-
bios esté en posicién neutra. Sirve para que a él se acoplen
los pifiones desplazables, para las distintas velocidades del
vehiculo. También se le da al tren fijo el nombre de “Triple”.

TREN DELANTERO Y TRASERO.—EI conjunto de
piezas y elementos: ruedas, resort:s, ejes, etc,, que consti-
tuyen €l apoyo del vehiculo en el suelo, remben el nombre
de: “Tren Delantero y Trasero”

TURBULENCIA.—Se define con esta palabra e! mo-
vimiento rapido de la mezcla o el aire en el interior del ci-
lindro. La turbulencia es determinada especialmente por la
forma de la “Camara de Compresion” (Camara de Ricar-
do) y facilita mucho la rapida combustién de la mezcla
comprimida o del petrdleo inyectado.

TUBO DE BOURDON.—Tubo metélico de cicrta fle-
xibilidad, que se usa en los “Mandmetros”, m:didas de pre-
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siones hidriulicas y neumaticaz. Su forma es circular, pcro
de extremos separacos, de forma que por unc de edns po-
netra la presidén del fluido al otro exiremo, y varia do posi-
cién por Ia fuerza de la proesién misma que tiende a ende-
rezarlo. Las variaciones de fozma del Tubo de B Bou rdon, so
transmiten por palancasy a*‘ ulacionss, haata g eardivi
indicadora ds vr:oeioncy, cue forma garie gol LU!’&JL,.,LO.

a1
TUBO DE REBALSE.—Tubo de

comunica la parte alia del rathiador éet ois
racion por agua de ciertos avtemadviles, cos
ve como su nombre lo indiea, puru e "; ague, cuaa-
do éste se dilata por el calor v para la bdu de los vapo-
res al exterior. Su imporiancia es decisiva ya gue de en-
contrarse obstruido, puede romperse el,ra.-.‘lia,dor por la pre-
:8i6n 4= los vapores gin salida.

TUNGAR.—Nombre de un aparato eléctrico a base de
un tubo electrénico de dos cloctrodos, ¥ que =2 usg mucho
para la carga de baterias. El tungar mmhc& la corrieute,
de forma tal, que puede enchufarse a un circnito de 220
Voltios, por ejemplo, y carga la bateria que es'de § Voltios,

TURBINA.—Eje con paletas o aspas que por la fuerza
del agua, el aire u otro fluido. gira a dist mtas velocidades,
seglin sea la potencia del elemento que la acciona.

v

VACTO. —Espacio sin aire, sin cuerpo 2iguno.

Al bajar el pistén en el pnmer tiempo de su ciclo de
trabajo, hace el vacio, la “succidn”, lo que l“’x‘l.l*{-‘ nor la
apertura de la valvula dc admisién, el paso del ai; e, que no
€8 otra cosa que la “Presién Atmosferica” Gue Uende a

310 didgmairo (e
stema de refrige-

exterior. s
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llenar ese vacio, a través de los conductos gque la comunican
con dicho cilindro.

VALVULA.—Pieza mévil que sirve para cerrar o in-
terrumpir la comunicacién d: dos partes de una maquina o
aparato cualquiera.

VALVULA DE AIRE.—Vilvula metélica de forma cir-
«cular, que sirve para permltlr el paso de aire comprimido
al interior del cilindro, en ciertos motores que usan siste-
ma de Puesta en Marcha, a base de “Aire Comprimido”.

VALVULA DE DESCARGA.— La que se interpone
entre la bomba lubricadora, que va en el carter o dep:isito
del aceite y que mediante la accién de un resorte calibrado,
regula el paso de la presion del aceite hacia el circuito de
la lubricacidn del motor, devolviendo el exceso, cuando lo
hay, al carter.

En un compresor de aire, la vilvula de descarga, es
accionada & determinada presion neumética y por estar co-
nectada al circuito eléetrico d»] motor, lo abre, a fin de de-
tener el funcionamiento. Al bajar la presion neumadtica, del
deposito, el mismo resorte acciona la valvula y ésta 2l in-
terruptor, que cierra el mrmxto y pone en movimicnto al
motor.

VALYVULA DE QEG‘J.JR,I‘PAD —En calderas de vapor,
€s la que a determinada prosién ge abre, permitiendo la sa-
lida del vapor hacia el exterior, evitando riesgos de explo-
siones.

VALVULA PULVERIZAUORA.—En motores Diesel,
los inyectores del petrdleco atomizado, pulverizado, son las
valvulas pulverizadoras.

VALVULA DE ADMISION Y RSCAPE.—En log mo-
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tores a combustion interna, son las que accionadas por la

fuerza mecénica de las excéntricas del Arbol, permiten la

entrada del aire o mezcla al cilindro, en el Tiempo de Ad-

Eisién y la salida de los gases quemados en el Tiempo da
scape.

VALVULAS DE LA BOMBA DE ALIMENTACION.—
En la bomba que alimenta gasolina al carburagdor, son dos
valvulas pequeiias, idénticas, pero que trabajan en posicién
invertida, lo que permite que una de ellas, al hacerse el va.
cio en la Camara de la Bomba, por efecto del movimiento
del diafragma, permita la entrada de gasolina desde- el es-
tanque, y la otra, la salida, al comprimir en la misma Ca-
mara a la gasolina, al moverse el diafragma en direccién
opuesta. El diafragma es lo que comimmente se llama:
“Membrana de la Bomba”. '

VARILLAS DE FRENOS.~— Varillas cilindricas que
transmiten la fuerza desde el pedal, accionado por €l con-
dug::or, hacia los mecanismos de frenos, en-las ruedas del
vehiculo.

VARILLAS DEL ACEITE.—Varilla graduada; que mi-
de la cantidad de aceite que hay en el depdsito del carter,
generalmente indica con una raya baja, €l minimo de lubri-
cante, que debe contener dicho depésito y con una raya al-
-ta, con la leyenda “Full”, el méximo de aceite que debe co-
locarse al motor.

VARILLA DE EMPUJE.—Piezas de acero, de forma
cilindrica y alargada que comunica el Taqué o Levantador
con el balancian que acciona las valvulas del motor, cuan-
do éstas van en la culata. Reciben, también, el nombre de
“Varillas Accionadoras” y por costumbre el nombre de
“VéSt&gO".
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VASTAGO DE VALVULA.—La parte cilindrica alar-
gada de la valvula de admisién o escape, que queda dentro
de la “guia” y estd en contacto con el Taqué, en su extre-
mo final, recibe el nombre de “Pie” o “Cola de la Valvula”.

VATIO.—Unidad de Potencia Eléctrica eguivalente a
un julio por segundo. La Potevcia en Vatios equivale al ni-
wero de voltios multiplicado por 1 de amperios. La unidad
de consumo es el “Vatio-hora”

VELOCIMETRO.—Instrumento de medicién de veloci-
dad y distancia, que se coloca en una caja tnica y, por lo
general, va en el tablero de instrumentos del vehiculo, a la
vista de quien lo conduce. Estos aparatos generalmente es-
tan conectados al “Eje Cardan” o “Arbol de la Transmi-
&i6n”, de forma que indican la velocidad d:l vehiculo y la
distancia recorrida. Es comin designarlos con la expre-
8i6n: “Cuentakilometros”.

VENTILADOR.—Hélice accionada por el eje cigiieiial,
mediante una correa que une las poleas de ambos ¢lemen-
tos y cuya mision es hacer pasar una corriente de aire 2
través del “Nilcleo”, “Panal del Radiador”, para el enfria-
miento del agua refrigerante del motor. ‘

VENTILACION DEL CARTER.—Para la ventilacién
del carter, existe un tubo que conecta e} carter con la at-
mésfera, para permitir la salida de los gases del aceite que
se calienta por el trabajo motriz, poniéndolo a salvo de
riesgos de explosion por las presiones.

VELOCIDAD.—Ligereza, rapidez, lentitud. Relacion
de distancias recorridas y del tiempo empleado en recorrer-
ia. “La velocidad de un movimiento es el espacio recorride
durante la unidad de tiempo”. Velocidad del sonido: 340.
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Velocidad de la luz: 300.000 Km. por segundo, ete.
(Ver movimento).

VIBRADOR.—Lamida metéilica delgada usada en las
bobinas vibradoras, para abrir y cerrar rapidamente et
circuito primario. '

VISCOSIDAD.—Propiedad de los cuerpos liquidos, en
relacion con la adherencia y cohesion de sus molecuias. El
agua, el alcohol, la gasolina, tienen muy poca viscosidad,
son muy fluidos y por esto toman rapidamente 'a forma del
recipiente que los contenga, en otras palabrds, sus molé-
culas ruedan libre y facilmente unas sobre otras.

En los lurricantes, liguidos, el grado de cohesién entre
sus'moléculas, es la viscosidad y ésta se determina cienti~
ficamente mediante el paso de los aceites a través d: ori~
ficios de tamafio calculado. La relacién de cantidad de acei-
te que pasa por estos orificios y el tiempo empleado, deter-
minan la “Viscosidad” del aceite. (Ver lubmcantes)

VOLANTE.—Rueda metdlica, fijada al extremo tra-
sero del eje cigii:fial, sirve para varios fines: Uniformar
el giro motriz. facilitar la puesta en marcha, mediante la
cercha para el plnon del motor de partida, ete.

Lo principal mision del volante, desde el punto de vis-
ta mecinico, ¢s “Alimentar” a los tiempos del ciclo, en que
no hay Fuerza Mecanica, esto es en los tiempos d2: Admi-
sién, Compresién y Escape, en un motor de cuatro tiempos.
Mientras nwenos cilindros tenga un motor mas pesado debe
ser el volante, pues los grados totales del ciclo (720° en
motores de cuatro tiempos), se comparten por el numero
de cilindros que tenga el motor. El volante alimenta por
*Inercia” €l giro motriz, entre expansion y expansion.

VOLTIMETRO.—Aparato eléetrico, para medir el vol~
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taje de una corriente ¢léctrica. En automéviles se usa para
comprobar el estado de la ‘“Bateria’.

VOLTAJE.—Cantidad de voltios que constituyen la
“Presion o Tension” que impulsa a una corriente eléctrica
por un circuito.

VOLTIC.—Unidad practica de Fuerza FElectromotriz.
Un voltio :s la presiébn que se necesita para impulsar una
corriente de un amperio, por un circuito gue pone un ohmio
de resistencia.

VOLUMEN CONSTANTE.—En la Termodinanica de
un motor, se dice que la presién es a Volumen Constante,
cuando no se produce aumento del volumen por el calor ds
la propia compresion.

VOLUMEN GRANDE.—Capacidad volumétrica del ci-
lindro de un motor desde el P. M. S. al P, M. L. Se cbtien2
el volumen del cilindro, multiplicando <1 cuadrado de su ra-
dio por (35,1416), y por la carrera del pistén desde uno a
otro punto muerto, o sea la altura del cilindro.

VOLUMEN CHICO.—Capacidad volumétrica de la ca-
mara d> compresién de un motor a combustion interna. Por
tratarse de ura forma agecmétrica (forma indcfinida) so
obtiene su volumen midiendo la cantidad de agua que con-
ticne, valiéndose de una jeringa graduada, o pesando el
agua, en :a que cada gramo, °quivale aproximadamente a
un centimetro cibico (1 cm3).

VOLUMEN TOTAL.—La suma del “Volumoen Chrande”

y el “Volumen Chico” es el “Volumen Total” el cilindro.
(Férmula: VI'= V-+v
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Y

YUNQUE.—Contacto fijo del Ruptor Sincrénico. Et
gque va fijo al disco del distribuidor por un pequefio perno,
que al soltarlo, permita su separacion o acercamiento al
-martillo, a fin de regular la separacién de los platinos, pa-
ra una buena chispa en las bujias. Una vez regulada con un
segundo perno, de cabeza excéntrica, se aprieta el perno
original, quedando fija la regulacion.

Z

ZAPATA.—Pieza metalica mévil, revestida con la ba-
lata, que al ser accionada, ejerce presion en el “Tambor™
de la rueda, para oponer resistencia al giro de la misma.
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ABREVIATURAS MAS USADAS

, A. A, A—Avane2 a la Apertura de la Valvula de Ad-
wisién.

A A E—Avance 3 la Apertura de la Vilvaia de
Eiscape. .

A. C. A—Avance al Cierrc de la Valvula de Admisién.

A. C. E.—Avance al Cicrre de la Valvula de Escape.

R. A. A—Retraso a la Apertura de la Valvula de Ag-
mision,

R. A. E.—Retraso a la Apcrtura de la Valvula de Eg-
cape.
R. C. A—Retraso al Cierre de la Valvula de Admision.
R. C. E.—Rectraso al Cierre de la Valvula dc Escape.
C.—Carrera del pistéon dentro del cilindro, desde el
P. M S al P. M L

V.~—Volumen grandz. Capacidad viumétrica del cilin-
dro desde el P. M. S. al P. M. L,

v.—Volumen chico. Capacidad volumétrica de la cama-
ra de compresion.

Vt.—Volumen total. Capacidad volumétrica del cilin.
flro y de la cimara de compresin sumadas.

C.—Cilindrada del motor. Capacidad del conjunto de
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gilindros de un motor, se da en centimetros, decimetros o
pulgadas cibicas.

R. de C.—Relacién de_Compresion.

P. M. E.—Presién media efectiva.

P. M. I.—Punto Muerto Inferior.

P. M. S.—Punto Muerto Superior.

P. MI.—Presion media indicada.

H. P.—Caballos de, Fuerza (Viene del inglés: Horse
Power).

B. H. P.—Potencia al freno. (Del inglés: Brake Horse
Power). . ' '

R, P. M.—Revoluciones por minuto.

f. e, m—Fuerza electromotriz.

c¢. c¢.—Corriente continua o corriente directa.

¢. a~Corriente alterna.

R.—Resistencia.

V. o E.—Voltios.

Amp.—Awmperios.

W.—Wats o Vatios.

Ed.—Caida de Voltaje.

Ec.—Voltaje Contraelectromotriz,

Lb./pulg.2.—Libras por pulgada cuadrada.

Kg./cm.2.—Kilégramos (1.000 gramos) por centime-
tro cuadrado.

C.—Regulacién en frio (Cold) para vélvulas.

H.—Regulacién en caliente (Hot) para valvulas.

"4 up.—Pistones y 4 arriba,

¥1.4 de”.—Pistones 1 y 4 erriba.

"1-4 ¢’ .—Pistones 1 y 4 arriba.

»1-0".—Abre 13 vilvula de admisién del cilindro, N° 1,

?1-N-O".—Abre la vilvula de admisién de} cilindro N+ 1,

"ExC”? —Cierra la valvula de escape.

"EL”,—Cierra la vilvula de. escape.

"Xe".—Cierra la valvula de escape.
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Hyd.—Frenos hidralicos.

Mec.—Frenos mecanicos.

G. M.—General Motors. {Fabrica de Automotores).

D.—Delco. (Distribuidor).

D. R.—Delco-Remy. (Aparatos eléetricos).

A-L.—Auto-Lite. (Aparatos eléctricos).

M. R.—Marca Registrada.

St.—Stromberg (Marca de earburador).

Ze.—Zenit. (Marca de carburador).

Ca.—Carter. (Marca de carburador).

So.—Solex. {(Marca de carburador).

S. A. E—Sociedad Americana de Ingenieros. (Society
American Engineers).

Made in.—Hecho en. (Pais de fabricacion).

B. T. U.—Unidad Térmica Britdnica. (British Ther-
‘mat Unit),



DENSIDAD DE LOS CUERPOS

(Kilogramos por litro)

Nombre Hensidad  Simbolo

Acido sulfurieo ... ... ... 1,875 H2804
Accita ... oo oo s 0,80

Agua (pura, a ¥ C) 1 H20
Alcohol . 0,80

Aluminio 2,70 Al
Bencina ... ... eee. ooty eeen ... 0,88

Bismuto ... ... coos vee cee o 5,80 Bi
Cadmio .... ... covv cer e e 8,65 ad
Caltio  ..ov oo veer ver e e 1,55 Ca
ZINC tire cios i i e veee ven 7,05 Zn
Cobre ... ..o coov oo et e . 8,4 Cu
Cobalto ... ... vere s s e 8,00 Co
Cromo ... ... coev veee vees wone 7,10 Cr
Diamante .... ... ... ... ... 3,52

BRET . ol i i e e e 0,71

Estafio ... ... o e eees 7,29 Sn
Fosforo ... .. vev ceer s e 2,34 :
Hierro ... ... vee verr vrer wree 7,90 Fe

91



Hulls oo veee e cerr vere oo
Iridio ... cer v veen sere wees
Magnesio .... ... e rere seee vem
Manganeso ... ... wee seve ven .
Mercurio ... ... cu eoer sene
Niquel ..o v vree e vee
OF0 coov vier cerr teer aser vene oves
Plata .o v e e e e
PIOMO .oo. e vere sven aens
Potasio ... cvr cer eee o aree
Sal comun (cloruro de So-
dio) .... ... e ees eere aee
SIHCIO s vver e e v e
Selenio ... v veee v v e
Sodio .... ... ... v arer see
Tantalo ... oo e e veen e
Tungsteno ... «.. ce e v
Uranio ... v v ve vons cen
Yidrio ... . fvee weee eer ares aeee
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Hg
Ni
Au

Si
Na
Tg



DENSIDAD DE LOS GASES

{Gramos por litro)

Nombre

Amoniaco .... .
Argém ... we e
Butano .... .... ...
Cloro ... ...
Fluor .... ...

Gas Ca.rbomco v

Helio ... ... v ooie o

Hidrogeno ... ... v wee wne .

Kripton .... ....
Neon ... w.. ...

Nitrégeno .... ....
Oxido de Carbono T

Oxigeno ..
Ozono .... ....

................
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